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RUDL FKRAYU

‘ PRAHA I,
NA FLORENCI 13

Tento listek znamena, Ze
dohotovena kniha byla
v kniharné pred ode-
vzdanim distribuci pro-
hlédnuta a ma zarucit
kvalitu knihy.

Je na ném jméno nebo
‘¢islo kontrolora. Proto
shledate-li, Ze kniha je
defektni, vratte jiis tim-
to listkem kterékoli pro-
dejné, ktera zaridi, aby-
ste dostali bezvadny vy- .
tisk a kontrolor, ktery |
defekt propustil, byl vo- :
14n k odpovédnosti.

Jméno kontroly:
'_—-—_-_?
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STAVBA LODi

K tomu, aby prvni éluny, dlabané nebo vypalované z kme- Historie
ntl, postupné nabyly podoby dnesnich #i&nich, po pfipads za- Stavby lodt.
oceanskych lodi, bylo zapotfebi dlouhého vyvoje.

O prvnich tvarcich téchto dlabanych ¢éluni se nam neza-
chovaly zadné zdznamy; vime jen, Ze cluny byly vyrabény
z jednoho kusu a jejich velikost se fidila podle velikosti kme-
ne, ze kterého byly dlabany. Od téchto ¢lunii se pak postup-
né preslo k vyrobé prvnich nedokonalych lodi sbijenych
y/ pla.nek Lodi byly pohanény bidly, pak vesly a teprve
pozdéji se zacalo pouzivat plachet. To se vSak jiz stavély
lodi vétsi a plachta, obdélnikového tvaru; slouzila k ulehéeni
namahavého pohonu vesly. _

Takovéto lodi stavéli nejprve Egyptané asi v IIL. tisicileti
pr. n. 1, po nich, v dokonale331m provedeni Feni¢ané a po-
sléze Rekove, kterl stavéli jiz lodi mohutnéjsi, pohanéné
vesly zpravidla ve tirech Fadach nad sebou, t. zv. »triery«.
Ve stfedovéku se k nim pridruzily sgalery«, vyznadujici se
tim, Ze jedno veslo obsluhovalo vzdy nékolik veslait sedi-
cich v jedné rFadé. Viechny tyto lodi jiZz byly opatieny sto-
zarem a plachtou. Je nutno se zminit jesté o t. zv. »kara-
o velach« pouzZivanych ve stiredovéku pi#i objevech novych
: svétadilt; tyto byly vSak jiz stavény bez vesel a nesly

plachty na tfech stozarech. Na téchto lodich byly jiz na-

v stavby na pridi a zadi. Dale to byly plachetnice sclipperyc,
. které se vyznacovaly velkou rychlosti.

- Plachetnich lodi se pouzivalo jesté zacatkem 19. stoleti,

kdy zalaly pomalu ustupovat lodim s parnim pohonem.

V r. 1807 byl spustén na vodu prvni parnik »Clermontx,

o vykonu 20 KS a rychlosti 7 km/h (viz obr. ¢&. 1.), ktery

zahajil provoz na fece Hudsonu v Americe. V r. 1819 pre-
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plul prvni zaocednsky parnik »Savanach« ocean za 25 dni;
vedle parniho stroje bylo vSak jesté pouzito plachet. Druhy
parnik »Royall William«, ktery vykonal cestu pres ocean
v r. 1833, jiz jel bez plachet. V evropskych zemich byla za-
vedena parnikova doprava nejprve v Anglii r. 1812, na Fece
Rynu v r. 1816, na Dunaji v r. 1830 a na dolnim tiseku Labe
v r. 1840. |

Obr. & 1 — parnik Clermont.

Po vynalezu lodniho Sroubu v r. 1829 Josefem Resslem se
zacaly stavéti parniky Sroubové. Sroubu se viak pouzivalo
jen u lodi zaoceanskych, kdezto na Fekach byly pro malou
hloubku v provozu parniky kolesové. Asi v r. 1886 se zadalo
pouzivat lodniho Sroubu i v Fiénim provozu, avsak jen u na-
kladnich rychlolodi. Teprve v posledni dobé se Sroub osvéd-
¢uje i u lodi vle¢nych.

Od prvé poloviny 20. stoleti se v lodni dopravé pouziva
k pohonu téz Dieselovych motort, které pro svou Gspornost,
plavebni pohotovost a mnohé jiné pfednosti pomalu, ale jisté
vytlacuji parni stroje. :

. AZdo 19, stoleti byla konstrukee vSech lodi dfevéna, nebot
dfevo se pro své znamenité vlastnosti, jako tvarnost, snad-
nou cbrabitelnost a mozZnost snadné opravy, pro stavbu lodi
nejlépe hodilo. Jeho nevyhodou je oviem nedostatedna odoi-
nost vici hnilob& a mala pevnost ve spojich. Vzhledem k po-
sléze uvedené nevyhodé pokracoval proto vyvoj dfevénych
lodi velmi pomalu a pozdéji se téméf zastavil, jelikoz se he-
daly ze dieva vyrobit tak silné podélné vyztuhy, které by
byly umoznily dal§i zvétSovani rozméri téchto lodi. Proto
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se po zdokonaleni vyroby a metod zpracovani Zeleza v polo-
viné 19. stoleti preslo postupné k vyrobé lodi stavby smi-
%ené a lodi ocelovych. - ,

Na nadem fzemi, pravé tak jako na némeckém useku
Labe, pluly dfive po proudu vSechny ¢luny samotizi a proti
proudu byly vlefeny bud’ lidmi nebo konskymi potahy se
brehu, kde byly k tomu Géelu z#izeny potahové stezky.

Provoz parniky byl zahajen v prvé polovine 19. stoleti,
aviak jen na dolnim useku Labe, nebot Vitava nebyla v té
dobé jesté zregulovana. Prvni parnik, ktery zah4ajil dopravu
na této trati, byl osobni parnik »Bohemia, postaveny v-Pra-
ze. V r. 1865 byla zahajena osobni doprava na vitavském
useku Praha—Zbraslav parnikem »Prahac.

Po zregulovani Vitavy a €asti horniho fiseku Labe se vy-
voj dopravy u nas urychlil. Nové zbudovana zdymadla
umoZnila plavbu na celém useku trati Praha—Hamburk.

K vleteni &lunt se poéalo postupné pouzivat parniki a po-

zd&ji i motorovych lodi.

Vyvoj stavby lodi v8ak jde dal; novostavby lodi a jejich
strojni za¥izeni jsou stale zdokonalovany tak, aby vyhovo-
valy viem pozadavkim lodni dopravy.

Obr. ¢, 2, . Obr. & 2a.

Vnitrozemskd plavidla délime:

a) podle iéelu na:
osobni lodi, makladni lodi, remorkéry, pristavni lodi,
vleky (nakladni éluny), nadrzové lodi (tanky), pra-
mice; , '

b) podle hnaci energie na:
lodi parni, lodi motorové, lodi elektrické;

¢) podle pohybového Gstroji na:
lodi Sroubové, lodi kolesové;

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :

Rozdéleni
_plavidel.

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

Nauka
o plovani,
Stabilita.

d) podle stavebniho materiadlu na:
lodi dievéné, lodi Zelezné (ocelové), lodi stavby smi-
Sené;
e) podle druhu plavebni cesty na:
lodi mistni, lodi tratové, lodi pristavni. \
Rozdéleni veskerych plovoucich téles je uvedeno ve for-
mé schema na str. 7.
Plavidlo: .
Je téleso Fiditelné, zpravidla duté, postavené pro sluzbu
na vode, :
Lod':
je Fiditelné duté t&leso, uzpiisobené k plavbs.
Plovouci zatizeni:
je Fiditelné téleso uzplisobené k urdité mechanické praci
na voda.
Plovouci stavby:
Jsou zaFizeni nebo vieobecnd stavby umist&né na vhod-
ném plovoucim télese a jsou vazané na urédité stanovists.
Vor:
Je soustava plovoucich téles spojenjch v celek.

Nauka o plovani a stabilité se zaklAd4 na zakonu Archi-
medoveé,

Archimedlv zdkon pravi, Ze téleso pono¥ené do kapaliny
je nadleh&ovéno silou, ktera se rovna vaze kapaliny télesem
vytlacené. U plavidla na hlading vztlak ponofené &asti a
vaha plavidia se sobé rovnaji. Ponor plavidla tedy zjistime,
vypocéitame-li si jeho vahu, kterd zaroven predstavuje veli-
kost vatlakuy, t. j. pofet kubickych decimetri vytlagend vody,
a z toho si dale vypoéitime, do jaké vysky bude trup lodi
ponoren, aby obsah ponofené ¢asti trupu se rovnal pot¥eb-
nému vytlaku. | :

Aby se plavidlo nepfevratilo, je nutno, aby plisobists vahy
a vztlaku leZela pfi normalni poloze plavidla v podélné ro-
viné soumérnosti lodé. Je-li tato podminka splnéna, pak obé
vyslednice (vahy i vztlaku) ptisobi proti sobé v téZe svislici.
Pri jakémkoliv nahodilém naklonéni plavidla méni pak piiso-

~ bist& vztlaku svou polohu, coZ mi za néisledek, Ze vznikne

silova dvojice vahy a vztlaku (na rameni G—Q), ktera se
snazi privésti plavidlo do normalni klidové polohy. (G ma
stalou polohu, kdyZ nenastane pfemisténi vah v trupu lodi.)

V pripadé, Ze se plavidlo vrati do své normaéalni klidové
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polohy, ma rovnovdhu stdlou. Ziistane-li viak plavidlo na-
klonéno, ma rovnovdhu volnow. Obrati-li se dnem vzhiru,
ma rovnovdhu vratkou.

vratka

" stala volnd

I W

zavésené v téZisku podeprené
upevnéné

Obr, & 3.

7 predchozich poznatkl se dostavame k stabilits neboli
statické rovnovdze plavidla. Je to schopnost vratit se po vy-
' klonéni do normalni klidové polohy.

Stabilitu charakterisuje metacentrum. 7 ptedchoziho vi-
me, ze je to prisedik vztlakové vyslednice s podélnou rovi-
nou soumérnosti plavidla. Ma-li mit plavidlo rovnovahu sta-
lou, musi metacentrum leZet nad t&3idtém vahy t&lesa. V tom
pripadé je pak hodnota metacentrické vysky kladna. Kdy2

-~ metacentrum padne do t&zists vahy lodi, je hodnota meta-
centrické vySky rovna nule a plavidlo mé rovnovihu volnou.

- Koneéné miZe. nastati tfeti moinost, e metacentrum za-
ujme polohu pod t&Zi§tém vahy plavidia, pak hodnota meta-
centrické vysky je ziporni a plavidlo ma rovnovahu
vratkou.

Vypoéet stabilisaéniho statického momenty pro rizny
tihel sklonu se provadi podle riznych vzoreli vesmés velmi
sloZitych, jako na p¥iklad vzorec Atwoodiv (Etviidav).
Podle tohoto vzorce si mitZeme vypocisti stabilisaéni mo-
menty a z nich délky ramen silovych dvojic pro nékolik
sklonti od 59 do 600 nebo 800, Vysledky pak naneseme na
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souradnice, patiici pfisluSnym udhlim naklonéni. Kiivka
vznikla spojenim téchto bodh nadm udava velikost ramene
_ prislusné silové dvojice. V bodé, kde kiivka protina sourad-
nicovou osu, je rovnovaha volna. :

™
4@_
L3
3 I6pe
&M
¢ 2
&
h - (;
— = NN\
[
+ Obr. & 4

‘ProtozZe tento vypodet je vidy zdlouhavy, stali u mensich

- plavidel ¥i¢nich bud’ zjistit, zda pfi uréitém predpokladaném

- maximilnim sklonu lodniho trupu, na priklad 459, padne

jesté metacentrum nad pusobisté vahy. Padne-li, je kon-

strukee v tomto sméru v pofadku, protoze, je-li metacentrum

nad pGsobistém vahy, ma élun rovnovahu stalou. Neho si

vyresime statické momenty a tim i prislusné délky ramen
graficky. Tato metoda svou presnosti dostatetné vyhovuje. -
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Cim jsou grafy pFesnéji a ve vétsim métitku provedeny, tim
jsou vysledky presnéjsi. Jesté je nutno poznamenat, Ze p#i
vetSim naklonéni plavidla se hladina ptivodni s hladinou no-
vou nemusi protinat v podélné roviné soumeérnosti. To pro-
to, Ze vynorena éast trupu nemusi byt tvarové stejni s po-
nofenou ¢asti, avSak oba kliny maji objemy stejné, z éehoz
vyplyva, Ze i obsahy ponorenych ¢asti trupu jsou stejné.

K posouzeni zdatnosti lodi, pohybujici se na vnitrozem-
skych vodach, staéi iplné tato staticka rovnovaha. U lodi
namoinich musime znat Jeste rovnovahu dynamickou, t. j.
spotrebu mechanické prace k tomu, aby se lod vyklonila
o urdity thel. Na vodach vmtrozemskych fato dynammka
rovnovaha nepada v uvahu,

Priklad: Mame stanoviti stabilisaéni k¥ivku motorové ce-
lokovové lodi, ktera ma profil hlavniho Zebra, jak naznaéeno
na obr. & 4. Délka jejl je 7 m, 8ifka 2 m, ponor 0,24 m a
volny lodni bok 0, 6 m a vaha 2500 kg.

Postup je nasledu]wz

a) Profil, ktery vidime na obr. A v normalni poloze, si v mé-
ritku hakreslime na milimetrovy papir nejprve sklonény
0 59 (obr. B) a zakreslime k nému novou hladinu. Najde-
me ji tim zplisobem, Ze si spoCitime milimetrové &tvered- -
ky obsaZené v ponorené ¢asti trupu na obr. A. (V nafem
pripadé ponorena cast trupu je trojthelnik, jehoZ plochu
bychom mohli jednoduSe vypoéitat, ale vidycky se nevy-
skytuje tak jednoduchy profil.) Nyni ode dna sklonéného
profilu vzhliru ve vodorovné roviné (obr. B) pocditime po
vrstvach milimetrové étvereéky, aZ dostaneme stejny po-
cet jako na obr. A. V této vzdilenosti ode dna vedeme ¢a-
ru, ktera nam predsta\fuJe novou hladmu

W WY

Vo

viné soumernostl na prlklad ve vysi 4 dm — podle vypoctu
pri navrhu — od druhého dna lodi. Toto druhé dno je ve
steiné vyS1 jako hladma na obr A

W w e

Vwvew

vaze Vztymme kolmlm k hladlne a zakreshme iej.
d) Zakreslime a odedteme kolmou vzdélenost od plisobisté
- vahy v sile znazornujici vztlak. Vzdalenost G—Q je ra-

10
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menem, na kterém pisobi silovad dvojice, ktera se snaZi
vratit lod@ do normalni klidové polohy.

) Prodlouzime si vztlakovou slozku a bod, na kterém niam
tato prodlouzend ¢éara protne podélnou rovinu soumer-
nosti, je metacentrum. Zméfime si metacentrickou vysku

- GM. '
-£) Totéz provedeme p¥i sklonu 100, 150, 300, 450 a 60° (obr.
C, D, E, F. G). Namé&fena ramena a metacentrické vysky
. si v méFitku naneseme do diagramu na prisluné uhly
sklonu. Vzniklé body spojime v plynulé kfivky, z nichz
jedna nam udava velikost ramene momentového a druh4
metacentrickou vysku GM pfi urditém sklonu plavidla.
V bodd, ve kterém kiivka statické rovnovahy protina po-
délnou osu, mé lod jiz rovnovahu volnou. (V naSem pfi-
padé je to asi 72,50.) Ve skuteénosti se v8ak nesmi naklo-
niti vice ne o 459, protoze by nabrala vodu, nebot nemé
krytou palubu. Krivka metacentra protina vodorovnou
osu ve stejném bodé jako kfivka grafické rovnovahy a
v tomto bodé& je metacentricka vyska rovna nule.
Pravé v tomto bodé ma plavidlo rovnovahu volnou. Za
timto prisetikem mA metacentrickd vySka hodnotu za-
pornou a plavidlo m4 rovnovahu vratkou. V normalni kli-
dové poloze vypoditime metacentrickou vySku pomoci
momentu setrvacnosti plavebni plochy k podélné ose. Ten-
to vypodet je viak dosti namahavy. Pro nae ulely jej ne-
budeme provadét, nybrz velikost metacentrické vysky pla-
vidla v klidové poloze zjistime s dostatetnou piesnosti
jednoduse tak, %e si prodlouZime kiivku metacentra od
nejmensiho sklonu plavidla (v naSem piipade 59) k svisié
ose, na které odeéteme hledanou hodnotu. Prodlouzeni se
oviem provede tak, aby kiivka byla plynula. ,
| Poloha metacentra je zavisld pfi uréitém naklonéni na
N tvaru lodi. Je-li metacentrickd vyska mala, pak vykyvy
- plavidla jsou sice pomalé, ale znaéné, takze v uréitych pri-
padech mohou.ohroziti bezpednost. Naopak zase, je-li me-
tacentricka vyska velika, vznikd kyméceni, coz je priivod-
nim zjevem, je-li plavidlo pfestabilisovano. :
Poloha metacentra zavisi také na Ghlu sklonu lodi a na
vir$ce lodnich nastaveb, takze plavidly s vysokymi nastav-
bami musi mit v&t$i metacentrickou vysku, nez totéz pla-
vidlo bez nich. Dile je nutno poznamenat, Ze hodnota me-
tacentrické vysky dosti zavisi na poméru obsahu nadhla-
dinové &asti trupu a obsahu podhladinové ¢&asti trupu.

1)
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Zakladni
technické
hodnoty
spoleéné
vSem plavid-
Itim.
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Tento pomér byva u mensich lodi asi 1—1,5. Metacentric-
ka vyska se mimo to méni i s ponorem.

‘a) lodni stavebni délka — L je vzdalenost mezi svislicemi

vedenymi Krajnimi body plavebni vodorysky na pridi
izadi; ‘

al) lodnt maximdlni délka — Lm se m&¥ od nejzadnéjsiho
bodu po nejprednéjsi bod lodniho télesa;

a2) délka pres viechno — Lpv¥ se m&#i od nejzadnéjsiho po
‘nejpfednéjsi bod celé lodi, t. j. od kormidelni peruté az
po kotevni vyloznik;

vvvvv

b) lodni stavebni Sifka — B se méFi v nejsirsim mist pod-

hladinového trupu v plavebni vodorysce:

'bl) lodni maximdlni $iika — Bm se m# v nejSirsim mists

lodniho télesa mezi vnéjsimi body, t. j. véetné odgrek, na-
raznikt atd.;

¢) lodni boéni viska — H se méFi v polovidni délce lodi, a
to od horni hrany kylu u lodi ocelovych, nebo od vnéjsi
hrany kylové drazky k horni hrané palibnich obrubnikii:

d) lodni prostorovd hloubka — Ph se m&ii ve stiedu lodi od
nejhorfejsiho bodu paluby k druhému dnu;

e) plavebni vodoryska — Pv je &ara, kterou tvo¥{ vodni
hladina na boku lodi. Tato &ira je zikladem pro stavbu
lodi; o '

f) lodni stavebni prostor — T se mé¥i v polovidni délce lodi,
a to od plavebni vodorysky k horni hrand kylu;

g) deplacement — D je vodni vytlak, t. j. obsah potopeného
prostoru nebo vaha vytlacené vody;

h) nosnost — @ je celkova vaha zatiZeni, které mie pla-

vidlo unést; ,

i) tézisté deplacementu — F je piisobisté vyslednice vSech
vztlakovych sil:

) téZisté vihy — G je t8%isté vahy lodniho trupu se vsim,
cO je na ném; o

k) metacentrum — M je prisedik vyslednice vztlakovych sil
pfi naklanéni lodi s podélnou rovinou soumérnosti pla-
vidla;

1) metacentrickd vyska — MG je vzdalenost metacentra od
m) trim — Tm je rozdil v ponoru piidé a zadé (to znameni
Tm = Tz — Tp; . :

n) palubni proslup — Pp je prohnuti podélné palubni éary;

0) palubni vzduti — Vz je piiéné prohnuti paluby;
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p) hlavni Sebro — Zh je nejvétsi prifez hlavniho trupu lod-
niho pod hladinou; A
r) volny lodni bok — Bv je vySka trupu nad hladinou.

L/B — pomér délky k $ifce charakterisuje lodni téleso se  Pomsry
’ zfetelem k odporu a prostorovému vyuZiti télesa. hlavnich
- L/H — pomér délky k vySce boku charakterisuje podél- rozmérd.
nou pevnost télesa.
- T'/B — pomér ponoru k §irce charakterisuje stabilitu.

P#iklad: ¢lun o nosnosti 1000 t.
L = 75,0 B = 10,0 H =25 T = 2,0 m
L/B = 175/10=1,5 '
L/H = 75/2,5. == 30,0
T/B = 2/10 = 0,2,

. . !Q Lpvs ol
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Obr. ¥ 5.
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Lodni
vykresy.

14

v

Vykresy se provadéji hlavné v méfitku 1:10 nebo 1:25
u mensich plavidel a 1:100 az 1:125 u vétsich plavidel.

Ndrys je tak umistén, Zze ma prid vpravo. V pripadé, ze
je trup lodi omezen zborcenymi plochami, je nutno jej roz-
délit rovinami rovnobéznymi s vodni hladinou na stejné vy-
soké vrstvy, aby jej bylo mozno graficky dobie znazornit.

Prutezové éary téchto rovin s lodnim trupem jsou t. zv.
vodorysky. Tyto vodorysky znazoriiuji plynulost zakfive-
ni boku lodi v jednotlivych vrstvach nad sebou, a tudiz tvoii
pudorys plavidla. Vodorysky se éisluji od nuly, ktera je na
kylu, vzhiru. |

Ndrys znazornuje fez podélnou osou lodi. Z ného je ziej-
my tvar predniho vazu, kylu a zadniho vazu. V tomto na-
rysu jsou také zakresleny pruiezové c¢ary rovin, rovnobéz-
nych s rovinou podélné soumérnosti plavidla.

V bokorysu vykresluji tvar trupu bokorysky. Jsou to éa-
ry, ve kterych protinaji lodni trup rovnobézné roviny, které
jsou kolmé k podélné ose soumérnosti plavidla. Prava strana
bokorysu (od osy soumérnosti) znazoriiuje pfedni bokorysky,
t. J. bokorysky patiici pfedni poloviné trupu, a na levé stra-
né bokorysu jsou zakresleny zadni bokorysky, t. j. boko-

rysky ptisluSejici zadni poloviné trupu. Bokorysky se voli
. tak, Ze délku mezi krajnimi body konstrukéni vodorysky, t. j.

vodorysky, ve které je trup protat vodni hladinou, rozdéli-
me na‘sudfr podet stejnych dill, nejlépe na vzdalenost Zeber,
coz ma tu vyhodu, Ze nam bokorysky udavaji zaroven jejich

tvar. -
AN
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Obr. &. 5a.vl — vodorysky, 2 — konstr. vodoryska., 3 — boé&né roviny.
4 — Zebrorysky, 5 — predni &¢4st lodi, 6 — zadnf &ist lodi.

Kromé toho zakresluje se také krivka bokoryskového ob-
sahu, jez ohranituje plochu, ktera, prepoltena z méritka,
ve kterém byla kreslena na skuteénou velikost, pfedstavuje

deplacement, t. j. vytlak navrhované lodi. Z této kiivky a
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mentu plav1d1a :
Tvar lodi predurque jednak 0éel, kterému ma lod’ slouZit,
a Jednak vzaJemne priblizné ustalene poméry hlavnich roz-
meérd.
’ Nakladni ¢luny maji vyhovovat témto poZadavkam: Nakladni
a) Maji mit co nejvétSi inosnost a co nejvétsi prostor pro Cluny.
naklad. Prostornost ma vyznam pii lehkém zboZi, aby
mohlo byt vyuzito nesnosti élunu. Clun unese tim vice,
- ¢im je Jeho vaha mensi a ¢im ma vétsi plnhost. Plnosti
lodi rozum’me pomér skuteéného vytlaku (obJemu po-
nofené ¢asti lodi) k objemu hranolu o délce L, Sifce B
a vysce T.

.

<

o »
Obr. &. 6.

Vaha nakladu plus vlastni vaha élunu rovna se totiz po-
dle zakona plovani vaze vody lodi vytlatené. Vaha vytlacené
vody se rovni objemu ponofené ¢asti lodniho télesa krat
specificka vaha vody. Je tedy ziejmo, Ze nejvétsi nosnost by
méla lod (plné hranati, kterd by sama nic nevazila, t. j.
prazdna plavala na hladiné a nenofila se, jinak feceno, méla
plnost stoprocentni a Zadnou vlastni vahu.

Ponévadz vSak lodni téleso musi mit :

b)) dostateénou pevnost a tuhost, nelze vlastni vahu ¢lunu
omezovat libovolné, Piesto vsak da se vhodnou konstruk-
ci znaéné na vlastni vaze usporit, aniz pevnost a tuhost

o lodniho trupu trpi (tak na priklad lodi Zelezné konstrukce
jsou lehéi a pevnéjsi nez lodi dievéné). Také neni mozno
délat €lun étyfhranny (plnost 100%), nebot zalezi téz
. c) na 'plavebm schopnostz Cluny, t. j. &lun ma mit pokud
moZno maly odpor pfi vleku a musi se dat dobfe ovia-
~ dat (#idit). Obvykle byva plnost ndkladnich ¢lunt od 0,8
do 0,9, vyjadreno v procentech od 80 do 90 procent. —
Prostornost lodi se u Fién’ch lodi neudava, zato vSak u na-
mornich lodi se udava jenom prostornost, a to jednak
hruba (brutto reg. tun), jednak distd (netto reg. tun).
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Jednotkou je jedna rejstiikova tuna 2,83 m3 (vlastné
rejst¥ikovy soudek. Unosnost Fiénich lodi se udava v tu-
nach vahovych o 1 t = 1000 kg.

Na kanalisované Vltavé a Labi jsou v pouZivani:

a) Labsky ¢lun podle miry plauenské je norméilnd 65 m
dlouhy, 8 m Siroky a p#i ponoru 1,78 m mé 650—700 tun
nosnosti. Jeho stavba je smiSena, t. j. Zelezné boky s die«
vénym dnem. o

b) Labsky €lun s ditevénym dnem a rozbiracim krytem je
zpravidla 72—76 m dlouhy, 9,7—10,5 m Siroky a p¥i po-
noru 1,75 —1,80 m vykazuje nosnost 880—940 tun.

" ¢) CeloZelezny labsky élun s tabulovym krytem je zpra-

vidla 76 m dlouhy, 10,5 m Siroky, vyska boénych stén
méfi 2,2 m a pii ponoru 1,9 m ma nosnost 1000 tun.

d) CeloZelezny labsky ¢lun s pevnou palubou opatiencu skla-
distnimj jicny je obyéejn& 70 m dlouhy, 10 m Siroky,
s vyskou boénych stén 3 m; nosnost tohoto &lunu je

pfi ponoru 1,55 m . . . . . . . . . . . 700 tun
pfiponoru 190 m. . . . . . . . . . .  900tun
pii ponoru 205 m. . . . . . . . . . . 1000 tun
pfi ponoru 258 m . . . . . . . . . . . 1300 tun

. Clun tento li§{ se proti sub. ¢) jmenovanému tim, %e bo&né
stény jsou zvySeny o vySi vnéjsich sloupkd.

V' nejblizsi. dobé se méa pfikrodit k vyrobé &lunti celo-
svarovanych o nosnosti 900 tun, Na rozdil od dosavadnich
¢lund, jez jsou 67 m dlouhé, 8,20 m Siroké a 2,40 m vysoké
a maji pfi 180 cm mosnost 685 tun a pi#i 160 cm nosnost
985 tun; budou celosvafované ¢luny 72 m dlouhé, Siroké
9,20 m a boéni vyska 1,90 m. ' ' o

Kromé uvedenych typd pluje po Labi mnoho &lunt piicha-
zejicich z priplava spojujicich Labe s Odrou a Vislou, ja-
koz 1 Cluny oderské. Z nejznamé&jsich tdchto élunii jsou:

a) Nakladni €lun finoveky — 40 m dlouhy, 4,6 m Siroky;

pfi ponoru 1,8 m méa nosnost 170—230 tun.

b) Nakladni élun pedle miry berlinské — 46,2 m dlonhy,
6,68 m Siroky; pfi ponoru 1,5 m méa nosnost 300 tun.

c) Nakladni ¢lun odersky podle miry vratislavské — 55 m
dlouhy, 8 m Siroky; p#i ponoru 1,78 m mé nosnost 550
aZ 600 tun. :

d) Nakladni ¢lun podle miry saalské — 51 m dlouhy, 6 m
Siroky; pfi ponoru 1,7—1,9 m m4 nosnost 350 az 420
tun. : ' :
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Nakladni ¢luny jsou bud otevicené, nebo kryté rozbiratel- PovSechné
nym krytem. Poviechné rozdéleni a zafizeni dievénych &lu- “HVEr. o
nt, élunh stavby smiSené nebo ¢luni celoZeleznych- je Uplné  syna.
shodné, Hlavni ¢ast prostoru nakladniho ¢lunu tvoii prostor
skladistni, xtery je rozdélen podle velikosti ¢lunu p#iény-

» mi preka.zka.m1 na 8 az 12 dila, jez JSOH opatieny celnim
uzavérem.

V piidi ¢lunu je umisténa kajuta pro muzstvo, na z4di ka-
juta pro kormidelnika. Prostor pred kajutou na pridi a za

v kajutou kormidelnika slouzi k uskladnéni lan, fetézl a rtz-
ného lodniho naradi. Paluba pfed kajutou muzstva se jme-
nuje predni paluba, na zadi leZziei paluba za kajutou kor-
midelnika se jmenuje zadni paluba neboli velitelské stano-
visté, ponévadi zde di.ve staval kormidelnik u kormidla.
U nynéjSich Clunti stoji kormidelnik na klenutém krytu
kormidelnické kajuty. Na zadi ¢lynu je umisténo kormidle.
U stardfch &lunt se jestd setkavame se stozarovym toulcem
vestavenym asi v jedné tieting délky ¢lunu od predmho va-
zu, ktery slouZil jako opéra pfi postaveni stoZiru. Na tom-
to stozaru byla umisténa plachta, ktera zrychlovala jizdu
lodi p¥i plavbé samotizi.

Obr. & 1T.

U otevienyceh i krytych ¢lund se tadhne po celé délee lodi
podél obrub_nikﬁ na obou bocich ochoz, po némz osazenstvo
¢lund prechazi, U nékterych starsich ¢lund byva ochoz pou-
ze na pridi lodi po obou bocich v takovém rozsahu, aby se po-
saddka na ném mohla pfi praci se sochory bezpecne pohybo-
vat; prechod od pridé lodi na zAd se déje po krytu. . -
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Hlavni soucast1 nakladniho ¢lunu jsou:

1. Dno s praZei. .
2, Vazy (na pridi a zadi) se zebry, mezmebry a Zebry ra-
movymi.
3. Bocné stény — obsivka — outory.
4. Zapory mebo pFiéné tramy palubni s vodotésnymi pie-
pazkami.
5. VyztuZeni podélna, t. zv. vaznice — pitefnice.
6. Ochoz, paluba, kryt.
7. Vnitini zafizeni ¢lunu (podlaha, osténi, vodni skiinég,
¢erpadlové skiiné — vydieva),
8. Kormidlo. '
9. Nehybna vystroj.
10. Vybava a vystroj pohybliva.

Veskeré tyto soudasti shledavame jak u &lundt celoocelo-
vych, tak u élunt smiSené konstrukce, jeZ ovSem vzhledem
k sestrijnému materialu maji konstrukei odli$nou.

Dno ¢ prazce: Dno je sestaveno z planék 10—20 m dlou-

hych, 20—40 cm Sirokych, 8—12 cm silnych, a to z planék

smrkovych, bez sukd a b&lmovych okraji. PFriéné spojeni
planék tvori praZce o priifezu 16 X18 az 19X24 cm, na vys-
81 hranu postavené bud smrkové, nebo borové, nebo i Ze-
lezné profilu U, jeZto jsou trvanlivéjsi a pevnéisi, takze je-
Jich vyména neni tak ¢asta.

Kazda planka je spojena s kazdym dfevénym praZcem

dvéma dievénymi koliky. Jsou-li praZce ze Zeleza U, tu spo--

jeni planék s praZci je provedeno Srouby se zapuSténymi
hlavami, a to proto, aby pfi opotiebeni dna se neopotiebova-
la hlava Sroubu a Sroub nadale pevné spojoval dno s praz-
cem.

y e

Obr. & 8.

[== eii_\:,.s

Spojeni plan&k se Zelezn¥m praZcem
tvaru U pomoci Sroubu, jehoZ hlava
je zapusténa do plafiky,

f\\ N
| Uy/\\\\$
v/

Spojeni planék s difevénym praZcem
pomoci drevéného koliku.
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Koliky musi byt suché, smolnaté a prosté b&lma. Vhangji
se dérami vrtanymi z vnit¥ku lodi do prazed, zdola se v plaii-
ce rozstépi neboli rozklinuji. _ ]

Plaiiky dna se nastavuji na Sikmy sraz, jehoz stykové plo-
chy sahaji nejméné pies dva praZce.

P Spary srazové se musi stfidat tak, aby na tentyZ praZec
piipadla spara aZ paté plaiiky, takZe mezi dvéma plaikami
nastavovanymi pod jednim praZcem leZi 4 plaiiky celistvé.
Priéné kratké spary na Spici p¥ijdou za praZec; délka Sik-

= - mého srazu- je podle toho 1,0—1,5 m.

7 ]
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Znizornéni ojetého dna a metésnosti Obr. & 9.
groubu. a) Sikmy sraz. b) tup¥ sraz.

#
L =

Plafiky lze téZ nastavit na tupy sraz; jeho spara se klade
vZdy pod prazec, Tohoto zpiisobu spojovani planék se vsak
jiZz témér nepouziva. .

Spary tupého i Sikmého srazu se utésiuji koudell.

KaZdy praZec ma na kaZdém konci étvrtkruhovity vyrez Vazy

P sahajici asi do poloviny vy$ky jako propust pro vodu stoko- & Zebra.
vou ve dné. _

Dno neni po celé své délce vodorovné, nybrz zveda se na
pFidi o 25—30 c¢m, na zadi o 15—20 cm, tvoric t. zv. zdvih
obrysovy, aby byl zmen8en odpor vody a ulehéeno tak pluti
¢lunu. h

' Vazy tvori zakondeni trupu na ptidi a zadi; jsou zapustény

do dna a pripevnény k nému bud pfimo, nebo, jsou-li kole-
novité, pomoci stykovych kolen.

Planky se zapoustéji do oboustrannych dlabl ve .vazech.
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Vazy se délaji z dubového dieva anebo se nastavuji na Sikmy
Sraz.

Zelezn4 Zebra z Ghelnikil jsou zahnuta tak, Ze t&snd 0b31—
maji outor (trapez) a dno.Zebrové Ghelniky jsou ke dnu pfi-
Sroubovany (hlavy Sroubil jsou dole a do planék zapusStény).
Spodni plat plechu sedi na Zebru, pfesahuje trapez a kryje

Vazy.
Obr, &, 10.

hla.vy Sroubl outorovych Tento zplisob s vnitinim outorem
je nevyhodny proto, Ze nutno Zebro na jednom boku t¥ikrat
zahnout témér pod pravym fihlem (celkem tedy $estkrat) -
a pmzpusobovat ménivému prifezu cutoru na pridi a zadi
co do tvaru i polohy. Jezto tato konstrukce je nakladna, pro-
vadi se ziridka.
' Konstrukee s outorem zevnim. Dno a praZce Jso-u uspora-
- dany jako v prlpade predeslém, Zebra Jsou viak jen _]ednou
zalomena pfimo u dna, I tento pFipad Je zastaraly a pouzi-
va se proto zplscbu,
kde dostdvd outor prifez lichobéiniku. Zebro je zalomeno
. sice dvakrat, ale pod thlem tupym a jelikoz doseda ke kosé
plose outoru ponechava prirozeny cdvodiiovaci otvor. Dolni
plat je pribit k otitoru a pfinytovan k Zebru, pii éemZ mezi
outor a obsivkovy plech se vloZi plsténé Vlozka, k lepSimu
tesmem
- JelikoZ dalsi vystavba smiSenych élunt se zcela shoduje
se stavbou é&lunti celoocelovyeh, budou dalsi podrobnosti po-
psany u ¢lund s ocelovym dnem a ocelovymi bocénymi sténa-
mi (obsivkou). ,
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Postup stavby aZ dosud obvykly: Podle schvalenych vy- Cl;ﬂgy} o
kresti se narysuji obrysy lodi, a to hlavni Zebro, prid a zad, '*zece"lﬁ‘f’ exne
jakoZ i vazy na piridi a zadi, v poméru 1:1, na drevenou, eci0vs).
hladce ohoblovanou a fermeZzovou barvou natfenou podlahu

-
\
Obr. & 11. Konstrukce s outorem © Obr. & 1la. Konstrukce s outorem
vnitfnim, (trapezem) zevnim,

==

Obr. &. ilb. Konstrukee s outorem (trapezem) lichob&Znikovym.

rysovny. Podle téchto obrysti se pak zhotovuji Sablony,
podle nichZ se upravuji jednotlivé dily. Mezitim se na pie-
. dem .pfipraveny rost, vyvazeny do vodovahy, kladou jed-
notlivé plechy dna a zacini se se stavbou dna od stredu.
. Tento stfedni plech se oznaduje pismenem »A«. K tomuto
plechu se pristavuji po obou stranach dalsi plechy, jez se

£
. P . -
. C :
— —— s 8 4 LB , [ ‘_D
%‘% == Ez‘?—-:::, _,; 53 =
=) b (= .
= E.5
/<\\ ‘_\,/\\ PASEFASIES LWASIFASIASY A A
Obr, & 12. '
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oznaduji postupne plsmenem »B«, dalsi plechy plsmenem
»C« a opét dalsi pismenem »D« atd. Dnové, outorové i ob-
Sivkové plechy se sestavuji stfechovitg, aby lod’ za jizdy
kladla co nejmensi odpor. o

v - Obr. & 13
/—II I' cl D:} | ]i_l_ J[
/ %.i I 1 A
<L I | | I | > )
‘ 5. | 11 T 7
\\j\l‘ :' :I e —— e 4
\‘\k { | ] | D i ! -

Obr. &, 14. 1 — péitefFnice.

Na obr. ¢. 14 je zakresleno dno v pohledu shora. Je
na ném vyznadéeno uspofédé,ni dnovych plechit; podélné Svy
jdou rovnobéiné, prlcne Svy stiidavé. Pak se prlstoupl ke
stavbé prazeq, Jez jsou predem snytovany nebo svafovany
se zebry,

. Obr. & 15.

poté ke stavbé patermc a posléze ke stavbé vodotesnych
prepazek ra.movych Zeber a meziZeber na pridi, jez jsou
vyznacena na obr. ¢. 16 a 16a.

Nato se pokladaji ochozové plechy, sestavi pfedni a zadni
vaz, rovné ¢asti obsivky, predm a zadni paluba, jakoz i pired-
ni a zadni nastavba a rovné &asti outorovych plechu Obsiv-
kové plechy na pfidi a zadi se vyklepivaji ruénd a piizpt-

—_
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Qbr. &, 16.
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Obr. & 16a. _ Obr, & 17, Pfedni vaz.

e

sobuji se tvaru p¥idg, po p¥. zadé. Dile se pfipevni odér-
kovy pas (t. zv. opasnik), pak se pfipevni predni a zadni
Stitnice, vazovy sttil a prikroéi se k nytovani celého lod-
ntho trupu. Po snytovani se usazuje kormidlo, kormi-
delni za¥izeni, kotevni zafizeni a pfikroéi se k vodni tésnici
zkousce. Po vodni tésnici zkouSce spusti se ¢lun do vody
a provadi se vystavba nikladnich prostori, kajut, vnitini
a vnéj§i natér, zabuduji se vazniky, usadi se kryt, ¢lun se
vybavi potfebnym inventafem a predi se provozu.
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Obr. ¢ 18. I — Zebro. 2. — mezi%ebro. 3 — obSivka, 4 — vaz,
5 —palubniky, 6 — pFfiené vyztuZeni pFepiZky.
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Obr, & 18a. Clun CSPLO o nosnosti 750 t.

Dr'zo'ué--plechy jsou ocelové, 6—8 mm silné, podle veli-
kosti, t. j. nosnosti Elunu. Pieplatovani, &ili vodotdsné sty-
ky, ¢ini 56 mm. Nyth k snytovani dnovyeh plechi se pouzi-
va o sile od 13—16 mm, a to podle sily materiilu, a vzdale-
nost jejich od sebe &ini 45—55 mm. '

24
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Prasce jsou ke dnu pfivafeny nebo s I}im -snjrtgvginy.
Vyika prazefl &éini pramérné 280 mm a vzdalenost nyth od
sebe 110—120 mm. ,

i

. & 18b. 1 — obsfvka, 2 — Zebra. 3 — meziebra. 4 — kotevni navijé.k.
g)t_)_r k%tevSr?i jef4b. 6 — &ndlka, 7 — zAvésny Tetéz, 8 -— kotevni Fetéz, 9 — pri-
viadnice. 10 — pFepaZka oddaluiici kolisni prostor od prostoru kajuiniho.

/TK\- i
N_o o, O ©,00

# -
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Obr. & 19. 1 — praZce, 2 — patefnice, 3 — vylehtovaci otvory, 4 — prﬁfezy.
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Predni vaz je zhotoven z ocelového pasu 22 mm s11neh0,
ktery je nahore rozevien, ve vySi praZce se svird a pod
dnovymi plechy se opét rozvira. (Viz obr. 17.) ’

Outorovy plech byva 8 mm silny, obSivkové plechy jsou
zpravidla 6—T7v% mm silné.

Ke stavbé téchto ¢lunt se uziva oceli t. zv. lodni jakosti.
Jakost je predepsina stavebnimi piedpisy a pfed pouZitim
materialu ke stavbé je kontrolovana arednimi zkouskami.
ZkouSkami se kontroluje pevnost a taZnost oceli.

—

———————

‘r.o -] "’. :
3
C. 7 . -
ey | ——— g naa— || PP
[ r4 S

Obr ¢. 20, 1 — Zebra, 2 — pradec, 3 — patefnice, 4 — vylehtoxaci otvor,
5 — dno, § — outor, 7 — obsivka.

-

Pevnosti rozumime zatiZeni prepoclitané na 1 mm pru-
rezu, kterého Je tfeba, aby se material pfetrhl. Tak na pf.
lodni ocel ma& mit pevnost v hranicich 41—50 kg/mm?2.
To znamena, Ze drat étvercového priGrezu 1 mm silny se
smi pretrhnout teprve, je-li zatizen 41 kg, musi se vSak
pretrhnout pri zatizeni 50 kg. Kdyby se pretrhl pfi men-
Sim zatiZeni neZ 41 kg anebo vydrZel zatiZeni vét3f nez
50 kg, jeho material by nevyhovoval. Zkousky se neprova-
déji samoziejmé na tak tenkém materialu, ale celkové za-
tiZzeni se vidy na prifez 1 mm?2 piepoditava.
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Ke stavbé lodi se pouZiva oceli v rtiznych formach. Jsou
to: :

1. Plechy riizné sily od 2,5 mm az 10 mm i vice. Rozmeéry
jednotlivych plechovych tabuli jsou velmi riizné a Fidi
se konstrukei lodi. Nejb&indj&l rozméry jsou 1,5X6,00

s m, pouziva se viak téZ tabuli az 4 m Sirokych a az 8 m
dlouhych.

2. PlochA Zeleza asi té¥e sily jako plechy. Od plecht se lii
tim, e jsou Gizka a dlouhad. Tedy ku pf. 30 cm Siroka
a 6 m dlouha.

3. Profilova Zeleza riiznych tvard, Nejuzivanéjsi jsou tGhel-
niky rovnoramenné i nerovnoramenné, pak U-Zeleza,
I-zeleza, T-Zeleza, pllkulata Zeleza, kulata Zeleza a razneé
specialni lodni profily, jako na p¥. reeling, pro vyztuZzeni
Stitnice na pridi a zadi.

4. Nyty s palkulatou nebe lichob&inikovou hlavou. Veli-
kost nytu se ¥di podle sily plechu. Uziva se nytil o pri-’
mérech 8 az 16 mm.

Jednotlivé stavebni soudasti se spojuji bud:
‘a) nytovanim, nebo
b) svarovanim.

a) Nytovdni

Pro nytovani se musi material pfipravit tim, %e se v ném
prost¥ihaji nebo vyvrtaji otvory pro nyty.

Plechy se nytuji trojim zplsobem:

1. preplatovanim,

2. jogglovanim,

3. pomoci stykové desky.

Takové nytované spojeni dvou plechii se nazyva Sev a
rozeznivame na lodi §vy podélné a Svy priéné. Podle toho,
jsou-li 2 plechy spojeny jednou fadou nytd nebo dvéma

. i t¥emi Fadami nytd, rozeznavame nytovani ¢ili svy jedno-
| tadové, dvouradové, t¥iradoveé atd.

Vzdalenost jednotlivjch nyt v jedné fadé se jmenuje

. " roztet nytova. :

’ b) Svaiovdni

Svafovani se provadi bud

1. zplsobem autogennim, nebo

2. zplhsobem elektrickym.

Autogenni svafovani spodivi v tom, Ze se okraje plechd,
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 ptiloZenych k sobg, velice tenkym plamenem kyslikovodiko-

vym nebo acetylenokyslikovym roztavi tak, e se material
sleje a plechy se spoji. Nestaé¢i-li material vytaveny z ple-
chit k vyplnéni mezery mezi plechy, pfitavuje se do spary

material z dratu pridrzovaného v plameni. K autogennimu .

L AT 7

- - ¢73 ¢8
3/
_— \-_/ S’
r— -3 .
Obr, & 21, 1 — preplatovinim. 2 — - Obr, & 213
jogglovinim, 3 — pomoci stykové

desky, 4 — svarfovanim,

svaFovani je zapotfebi zvlastnich hotaki, dale bomby s kys-
likem a bud bomby s vodikem nebo acetylenové vyvijede.
Z bomb nebo vyvijee se pFivadi plyn k hoidku gumovymi
hadicemi. , '

Podstata elektrického svafovani je stejni jako u svafo-
vani autogenniho, t. j. roztavovani okrajfi plechil a zalivani

spary pomocnym materidlem, jenomZe se zde teplo, po-

tfebné k roztaveni okraji plechitr a pomoeného materiilu,
vyvinuje elektrickym obloukem. Tento oblouk se tvori mezi
plechem a tak zvanou elektrodou; t. j. kovovou tycinkou
(dratem), drzenou ve zvlaStnich, k tomu téelu prizplisobe-

nych klestich. K elektrickému svafovani je zapotfebi bud

svarecich transformatorsi, nebo svarecich agregitl (sou-
stroji). Elektricky proud od téchto strojit se pievadi k pra-

covnimu mistu pomoci kabelti. Jeden pél elektrického zdro- -
je je pfipojen na plech a druhy na elektrodu, resp. na

klesté, v nichz je elektroda drZena. ,
Autogenng i elektricky se mohou svafovat nejen plechy,
ale i profilovd Zeleza a navafovat riizné profily na plechy

atd. Svafovani ma proti nytovani tu vyhodu, %e odpada .

pfiprava plechu (dérovani) a odpadd zdvojeni plechil
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v misté spoje, Jakoz i nyty. Proto je lod zhotovena svaro-
vanim lehéi nez lod nytovana, Dalsi vyhodou svarovani
protl nytovani je, Ze spoje (8vy) jsou hladké, coz ma pr1z-
nivy vliv na odpor lodi. Pevnost obou druhil spojeni je asi
stejna.

DNO

celozeleznych (celoocelovych) ¢luntt je sestaveno z tabull

. . plechu, spo_]enych nekterym z popsanych zpusobu tak, Ze
tabule pfién& spojené tvoii souvislé podélné pasy Plechy
dna labskych ¢lund maji silu 6 aZ 7 mm. Podélné svy, které
byvajl jednofadové, jdou od pfidé aZ na zad, pricni, oby-
&ejné dvouradové, viak musi byt Vystrlda.ny

Dno je vyztuZeno praZci pirinytovanymi ke dnu naprlc
lodi a t. zv. patefnicemi kladenymi na dno ve sméru po-
délném.

Prazce byva31 u nakladnich ¢lunt ze Zeleza U a kladou
se ve vzdalenosti asi 0,5 m od sebe. Patefnice u nakladnich
Slunti obydejné chybi, zato vSak je viZdy vestavéna u lodi
s vilastnim pohonem

Na obrazku &. 22 jsou zakresleny riizné prazce pouzivané

L L1l
- L 11

Obr. &, 22,

KOSTRA

Kostru lodi tvorl prazce Zebra, predm a zadni vaz, 'palub-
niky, patefnice a jina podélna ¢i pricna vyztuZeni. Zebra, po-
dobné jako u lodi dfevénych, jsou vytvorena z uhelmku
Zebra se davaji ve vzdalenosti 0,5 m od sebe jako prazce a

29
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jsou k praietim pripojena. Na piidi &lunu jest postaven
predni vaz, na zadi zadni vaz.

Za Gcéelem lepsiho vyztuZeni pfidé se vestavuji po obou
stranach piidé od predniho vazu po prepaZku, oddélujici
I. nakladni prostor od kaguty lodnikd, t. zv. meziZebra. Me-
zizebra se liSi od Zeber tim, Ze nejsou p¥inytovina k praz-
clum, nybrz k dnovym plechum

- BOKY (OBSIVKA)

K Zebrtim, prednimu a zadnimu vazu, se prlpevnujl plechy
boénich stén lodnich. Plech, spojujici dno S bocn1m1 sténami,
se nazyva outor. Boéni steny (obsivka) mivaji 2 az 3 pasy

\
Obr. & 23, Odérky.

" plechti podle vysky bokt. Na nejhofej$im pasu, t. Zv. opas-

niku, jest pripevnéna odérka. Odérka jest bud z plochého

‘Zeleza, nebo dvou pulkulatych Zelez. U ¢lund smiSené kon-

strukce byvaji odérky direvéné, z tramu zasazenych mezi
dva uhelniky neb dvé U-zZeleza.

PREPAZKY

Clun jest pfepaZen Fadou priénych prepaZek plechovych,
které jsou vodotésné. PrepaZkami jsou od sebe oddélena jed-
notliva skladisté a také kajuty od ostatnich prostor. Pre-
pazky jsou zhotoveny ze slabsich plecht 3 aZ 4 mm silnych
a vyztuZeny thelniky vodorovné i svisle, aby se neprohyba-
ly. Kromé& téchto pevnych Zeleznych a vodotdsnych pirepa-
zek jsou u €luni nékdy téz prepazky rozbiratelné dievéné,
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které vSak nejsou vodotésné. Vodotésné prepazky lod' jed-
nak vyztuZuji a za druhé maji ten vyznam, Ze pii piipadné
havarii' a vniknuti vody do jednoho skladistniho prostoru
jest zboZi ve druhych skladistnich prostorech uchranéno

d vlivem vody. Nizké prepazky sahaji ode dna aZ k pa-
lub&®: ochozu, vysoké az ke krytu.

Obr, &, 24. Razné druhy pfepaZek, jejich spojeni se dnem a praZci.
' t

2 ' PALUBA

U ¢luntt s pevnou palubou jest cely ¢lun preklenut palub-
nimi nosniky, pripevnénymi na Zebrech, na nichz lezi vlastni
paluba. Ta jest bud’ dfevéna, nebo Zelezni. Prvy pas od bo-
ku jest vZdy z plechu a jmenuje se podélny palubni vaznik.

Di'evéna paluba se sklada z paloubek (palubnich planék),
které jsou zespodu pfiSrouboviany k palubnim nosnikim a
k sobé pFirazeny; jejich spary jsou utésnény koudeli a zality
smolou. Paluba Zelezni jest z hladkych, m¥iZzovanych nebo
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bradavkovych plechli, prinytovanych k palubnikiim. Pro
ukladani zboZi do skladiStnich prostorti jsou v palubé nad
kazdym skladistnim prostorem palubni otvory, neboli jicny,
lemované jicnovou obrubou. Jicny se prikryvaji rozbiracim
krytem. -

6

R SNSRI

Obr, ¢ 25, 1 — uzel (vyztuZny, plech). 2 — 3titnice. 3 — pFitné vyztuZeni

© &titnice, 4 — reelingové Zelezo (podélné vyztuZeni 3titnice). § — paiubni-

vaznik, 6 — dFevéna paluba, 7 — odkap vody, 8 — podkrovni sloupec, 9 —
praviak.

U ¢éluntt s palubou éasteénou nebo u éluntt otevienych

“jsou uspofadany ve vySi ochozu misto palubnich nosnikd

zapory, obyéejné u pirepazek, ve vzdalenosti 5—10 m od sebe,
Takové ¢luny mivaji jenom podélny palubni vaznik slouZiei
za uzky ochoz z pfidi na zad lodi.

ROZBIRACI KRYT PRKENNY

Kostra krytu sestava z krokvi asi 209 naklonénych, na
néz se kladou jednotliva prkna podél a pridrzuji se v poloze
své pavézami (— protikrokvemi), které se ke krokvim pfFi-
pevni na zavlaéku nebo petlici. Krokve spgéivaji svymi pa-
tami na sloupcich pripevnénych tfmeny ¢&i obojky k lodnim
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'boktim. Spojeni krokve se sloupkem jest na ep. Vrcholkem
svym spoéivaji krokve na jedné neb dvou krokevnich vaz-
nicich tvoficich hiebenici, které jsouce podepieny sloupky

v podpalubi, tdhnou se po celé délce kr'ytu v ose lodi pod
krokvemi.

1 - palubni vaznik
2 - véncovy uhelnik
3 - obSivka

4 -.uzel

5 - palubnik

6 - .zebro

Obr. & 26.

Jako prodlouZeni lodnich bokl priléha k venkovnim li-
L cim pobocnych sloupkt krokevnich odbératelné paZeni, které
Ize k éelim krokvi a k pobo¢nym sloupkim prlpevmt na
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oko a zavlacku aneb k pavézam (protikrokvim) na petlici,
oko a zavlacku.

+  Prkna krytu jsou poloZena na krokvich jen volné, beze
vSeho pripevnéni, a to svou délkou podél lodi tak, Ze se
presahuji; dolejsi okrajové prkno spoéiva plnou svou plo-
chou na krokvi, kdezto prkno nasledujici jiZ jen svou vyse
lezici hranou na krokvi sedi; spodni svou hranou lezi kazdé
prkno na prknu sousednim, niZe leZicim a presahuje jej asi
o 65 mm. Jako vzijemna opora prken slouZi nosovité na-
razky na spodni lei napfi¢ pribité, které je chrani pred se-
smeknutim.

Obr. ¢. 27. Rtzné druhy jicnt. 1 — bodka.

Nejhorejsi prkna maji také na vrchni lici narazky, o které
se opira oboustranné Siroké prkno vrcholové, t. zv. priklop-
né; toto jest pfidrzovano petlicemi, jeZ jsou navleéeny na
oka v pavézach zivlatkami. Konce dvou sousednich prken
v téZe vysi musi dopadnout na touZ krokev, ktera se opatii
odkapovym Zlibkem a sluje okapova krokev. Kazda okapova

, krokev se prikryje vrchnim krokevnim tramcem, t. j. pavé-
zou (= protikrokvi) ; ta musi dosedat na veSkera presahu-
jici prkna a ma za tim Géelem zubovité zafezy vytvorené
podle profilu krytovych prken, takZe celou zubovitou lici
dolehnou na prkna a pridrzuji je ke spodnim krokvim. '

U velkych ¢lunt jest pavéza (= protikrokev) dvoudilni;
po odklopeni hofejsi kratsi ¢asti uvolni” se prkna, touto -

34
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protikrokvi seviena, takZe jest moZno je rozebrat, aniZ se
tim uvolni dolejii é4st krytu pod delsi ¢asti pavézy.

Aby sochory a bidla, uloZena na krytu, nespadavala, opa-
tieny jsou pavézy (protikrokve) opérnymi haky. Pro bez-
peénost muzstva pFi pfechizeni.krytu jest pfipevnéna nad

g druhym prknem od kraje podélna ochozovéi lavka.

Obr. & 27a. Rez &lunem stavby smi%ené 8 prkennym krytem, 1 — dno,

2 — praZec, 3 — piepazka, 4 — Zebro, 5 — podpérny slounek. 6§ — tifmeny.

7 — vaznicg podkrovni, 8 — sloupv podkrovni, 9 — trapez, 10 — posuvny pas

cel. uzdv., 11 — pfitné vyztuZenf pfepidiky, 12 — zdépora. 13 — strinZer.

14 — odérkova lat, 16 — krokev, 16 — protikrokev (pavéza), 17 -—— prkenny
kryt, 18 — héaky, 19 — petlice,
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Obr, & 27b. Rez ocelovym &lunem 8 t'abulovj'm krytem. 1 — ost&ni, 2 — vodni
skfifi, 3 — podélné vyztuZeni piepdZky, 4 — priéné vyztuZeni pFfepiiky,
b — hiebenice, 6 — kryt, tabule, 7 — petlice cel. uzdvéru, 8 — podlaha.

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 .

CIA-RDP80S01540R005600020015-8

35



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

KRYT TABULOVY

Misto volné kladenych jednotlivich prken palubniho
krytu sestavi se jich nékolik v tabuli a spoji se nékolika
svlaky, takze ukladani i rozbirani takového krytu je mno-
hem rychlejsi. Prkna jednotlivych krytovych tabuli (de-
sek) jsou 4—4,5 m dlouha; cela sife tabule &ini asi 85 cm,
takZe nutno spojit na svlak 4 az 5 prken.

) r
Obr. ¢. 28. 1 — krytovd tabule. 2 — svlak, 3 — petlice. 4 -— krokev, & — kry-
tovda deska z vlnitého plechu, 6 — prkenny krvt, 7 — odkapovid krokev.
8 — mezikrokev, 9 — pavéza (protikrokev), 10 — opérny hak. .

Tabulovy kryt difevény je v posledni dobé nahrazovan ta-
bulovym krytem Zeleznym, u néhoZ jednotlivé tabule jsou
vyrabény z plechu o sile 2 mm, a to bud’ rovného, neb vini-
tého. Uzavirani nakladnich prostord pomoei tabulového
krytu bude bliZze popsano ve stati o celnim uzivéru. .

36
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*  VNITRNI VYDREVA NAKLADNICH PROSTORUT

K vnitini vydievé patfi podlaha, osténi, vodni sk#iné a

¢erpadlové skiiné. Dno lodi se zakryva podla,hou Z prken

3——5 cm silnych, ktera se kladou na prazec. Podlaha chrani

, zboZi pred stykem s vodou stokovou. Podobn boky ¢lunu
{obsivka) se zahaluji rozbiratelnym osténim.

. 1 2 3

Obr. & 29. RGzné spojovani prken. 1 - na sraz, 2 — na polozatku, 3 — na
drazku, 4 — na pero, b — 3upinovité.

Podle vzoru sovétskych lodénic prechazeji v posledni dobé Stavba
nase lodénice ke stavbé lodi celosvafovanych. Poslednim ny- ls‘;‘;‘f :‘f;‘_"
tovanym é&lunem bude élun CSPLO 666 a jiz v r. 1954 se ngch.
budou, na podkladé zkuSenosti sovétskich lodénic, stavét jen
lodi celosvarovane Vyhodou celosvarovanych lodi je, Ze se
na kazdém lodnim trupu usetii az 15% vahy a krome toho
budou takovéte lodi naprosto vodotésné.

Postup pri stavbé lodi celosvarovanych: Jednotlivé de-
taily se vyrabEJl podle pfesnych Sablon proverovanych na
lodni rysovné. Z detailli se sestavujl na specialnich priprav-
cich plosné sekce, po pF. sekce objemové, Pfesna vyroba de-
taill s tolerancerm zajiStuje bezpeéné skladani sekei. Spe-
. cialni pFipravky pak za;ust’un rychlou, presnou a kvalitni
' vyrobu. Tak jako detaily i jednotlivé sekce jsou vyrabény

s predpm stanovenymi rozmérovymi tolerancemi, které
um07nu;|1 skladat sekce v bloky. «

.~ Nova vyrobni technika se nespokojuje jen vyrobou pou-
hych sekei a blokl lodniho trupu. Tyto &asti jsou »nasyeo-
vany«, to znamena, Ze jsou vyrabény se zikladnimi dastmi
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Sta.vqbni
hmoty.
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f

lodni vystroje a lodniho zafizeni. PloSné sekce se vyrabéji
véetné viech zakladll, s namontovanymi lodnimi okny a dal-
§i vistroji, s namontovanym potrubim; bloky jsou dodavany
Jako témé&r hotové &asti lodntho trupu casto s namontova-
nym tUplnym strojnim zafizenim, nebo hotovyml kajutami.

Zatim co se dosud v dilné vyrabely Jen mensi ¢asti lodniho
trupu, jako na pf. prepazky a Zebrové ramy a vlastni lod se
stavéla na nekryté lodni spousti, vyjizdéji p¥i nové vyrobni
metods z krytych hal lodénic hotové lodni bloky. Na nekry-
té lodni spousti se pak provadi pouhé stykovani téchto blo-
kit v Todni trup.

Piipravky pro jednotlivé sekce jsou voleny tak, aby bylo
mozno v nejvétéi miie pouzit poloautomatického nebo auto-
matického svafovani. Rucéni svary jsou omezeny na sty-
kovani a neprevysuu obydejné 15% vsech svari.

Dobrie prlpravena. vyroba na specialnich pI‘lpI‘aVCICh
s nejvétsim moznym vyuzitim poloautomatického i auto-
matického svafovani, zajistuje co nejvétsi kvalitu vyrobki
a zkracuje vyrobni lhttu.

Hlavni stavebni hmoty jsou:

1. dfevo (smrk, borovice, dub),
2. zelezo a ocel.

Vedlej$i hmoty jsou: konopi, smola, dehet cement a bar-
vy natérové.

DREVO

Stali difeva rozpozname podle krouzkdi v pri¢ném frezu
kmene (t. zv. sléta«). Kmen stromu pfibira kazdym ro-
kem jedén krouZek. U kmenl rozeznavame ktru, bélmo,
t. j. mladé, nezralé dievo bezprostfedné pod lykem, a ja-
drné dfevo, t. j. dfevo s vnitinimi krouzky. Dievo, pouzi-
vané ke stavbé lodi, ma byt bez bélma, pokud lze bez suki
a mé byt kaceno od listopadu do Unora, kdy je skoro bez
mizové §tavy. V jiné dobé kacené dievo Epatné vysycha a
podléha pak snadno hnilohé.

Ke stavbé se pouzZiva skoro vyhradné dieva smrkového

. pro dno lodi a vilbec ¢asti, které jsou pod vodou, nebot je

pod vodou velmi trvanlivé, vlaéné a pritom lehké, ma malo
bélma, a proto se da dobre tésnit. Nehodi se ale naprosto
na plainky boéni, jeZto st¥idani mokra a sucha nesnasi a
snadno se rozpada.
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- Specifickd vaha
dreva smrkového vodou nasaklého je 0,6, sucheho 0,4

"borového ” ’ , 0.8, Yy 0,4
* »  Jedlového 1 ,, . 075, 04
t3] d'l.lbOVéhO 1 3] ” 0-795; ” 0r7
’ Podle této specifické vahy vaZilo by dno ¢lunu 60 m
dlouhé, 5 m Siroké a 10 cm silné
ze dfeva smrkového . . . . . . . . 18.000 kg
) . ,  borového e e e o, 24000 kg
o 5 dubového . . . . . . . . 28500 kg

Z této sestavy plyne, Ze dfevo smrkové je nejhospodér-
néjsi, jezto Gspora na vaze dna prijde k dobru pro nosnost
¢lunu.

Borovice se udrzuje velmi dobfe nad vodou, a proto se
z borového dreva zhotovuji prazce a zapory

- Dub skyta dfevo tvrdé, pevnéjsi neZ borovice a smrk a
zhotovuji se z ného trapeze a vazy.

OCEL

Lodi stavby smiSené se jiZz dnes nestavi a pfeSlo se Gplné
ke stavbd‘lodi celoocelovych. K stavbé lodi se pouziva
SM-oceli zvlastnich vlastnosti, oznacdované jako »ocel lod-
ni«. M4 pevnost 42—50 kg/mm?2, prutaznost pri tloustce nad
10 mm 20%, nad 5 mm 16%, pri mensi tloustce 14% a je
odoln&jsi proti korosi neZ ocel obdobnych mechanickych
viastnosti. Nyni se pozaduje i dobra svaritelnost.

Piedni a zadni vaz, hiidelové kozliky a kormidelni ram
se zhotovuji z oceli o mensi pevnosti. Nyty jsou z oceli
o pevnosti 34—45 kg/mm?2, prataznosti 20—27%, elektrody
z oceli o pevnosti 44—48 kg/mm?2, ocelolitina o pevnosti
45—50 kg/mmz2. Plechy, dodané z valcoven, se nemaji po-

. uzivat ke stavbé ihned, nybrz se maji uskladnit pod Sirym

: nebem alespont 1 rok. Povétrnostnimi vlivy se na nich uvol-
ni vrehni vrstva, kterd ma vlivern valcovani jiné vlastnosti
nez vniténi material a pod pfimym vlivem vody by se vy-
tvarel galvanicky proud podporu;]lcl korosi.

VEDLEJSI HMOTY

. K tésnéni spar dna a palub slouzi vlakna koudele, ktera
se stodi v motouz, t. zv. »dusSi«; ta se vhani do oteviené
spary tésnicim dlatem a vtlouka se palici, coz se opakuje

!

S
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az k uplnemu vyplnéni spary. Nakonec se tésnidlo zarovna
pomoci Sirokych dlat ve sparach a zalévad smolou.

U vltavskych dlunti »nahitl« a dievénjch zachra,nnych
¢lunkd se pouziva k utésnéni zadasté mechu a drevenych
viozek. Trihranné sefiznuty vrbovy proutek se vZene do
spary, na néj se upéchuje mech a vlozi ptvorek, jenz se
zahezpeti skobkami (Zabkami) proti vypadnuti.

See=t

Obrazek znizorfiuje sesazeni jed-
notlivych planédk — zevnit¥ isou
plafiky tésné u sebe a vné otevieny
v ] 3 mm vpro vtloukdni té&snici kou-
Obr. &, 380 1 — t&snici koudel, dele,

2 — phvorek, 3 — Zabka. '

Lodarskd smila‘se dobyva destilaci latek rostlinnych
(dfeva, uhli, raseliny) bez pfistupu vzduchu: kamenouhelny
dehet jako vedlejsi vyrobek svitiplynu. Podle ptivodu je
dehet: drevity (z jehliénatého smoliného dieva), raSelinovy,
hnédouhelny a ‘kamenouhelny.

POPIS JEDNOTLIVYCH SOUCASTI PLAVIDEL
8 VLASTNIM POHONEM

Hlavm sestrane ¢asti lodi s vlastnim pohonem, at par-
nim nebo motorovym, ]SOI.I tytéz jako u nakladniho ¢lunu.

Jejich provedeni, razmery, sila a usporadani jsou vsak
rozdllne a to proto, Ze velké vahy stroji, kotli a motori a
narazy, zpusobene chodem strojii, nutno steJnomerne roz-
délit, resp. zachytit nosnou konstrukei lodni, t. j- zaklady
kotelmm; a strojovymi, a z téchto prenesl: na soustavu po-
délnych vyztuh, ramovych Zeber, praZcli, boénych stén a
vodotésnych prepazek.

1. Podélné vyztuhy u kolesovych parnikidl s kolesy po boku
lodi nebo na zadi lodi byvaji upraveny jako u naklad-
nich ¢luntl, vzhledem k poZadovanému malému ponoru,
pouze v rozsahu strojoven prechazeji ve zdviZené a ze-
silené vyztuhy strojnich zakladdi, o nichZ bude pozdé&ji
uéinéna zminka. \

K podélnym vyztuham patrl vedle patefe a patermc
téZz podvliaky palubni, po pr i podélné vodotésné pre-
pazky. Tyto &asti se upravujl zvlasté pevné v kotelnach
a. strojovnach ve spojeni se zaklady stroje.
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Obr. & 31 znazorfiuje montdZ motorového zékladu motorového remorkéru

. Tabor'', — Na obrizku je zakresleno podélné vyztuZeni pitefnice, podélnd
hodni vyztuleni, zesilené praice, ramovad Zebra. Zebra a prepaZtka s plién¥m
vyztuZenim.

Obr. &, 3la znizoriuje bodnokolesovy parni remorkér
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Obr. & 3le zndzoriiuje dvoulroubovou motorovou vleénou lod, -
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Obr. & 31d znazorfiuje motorovou iroubovou nakladni lod.

Obr. & 3le zndzorhuje motorovou zadokolesovou vleénou lod.
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Obr. & 32. 1 — piivod oleje, 2 —
odpad vody, 3 — ucpivka, 4 — pie-
paZzka, 5 — pouzdro — komposgice Obr. & 33. 1 —— naboj lodniho

Sroubové vleéné parniky s ostreu pI'Oblh&_]lClInl zebry
m1va31 vSak zalasté patel ostrou, jez je vytvofena pii-
mym pokracovamm predniho vazu.

. Prednt vaz Jje uspotadan jako u nakladnich €lund.
. Zadni vaz je u kolesovych parnikll a celoocelovych na-

kladnich ¢lunii co do tvaru shodny. U sroubovych par-
nikii je v zadnim vazu otvor pro uloZeni vaznicové roury
a hridele a teprve za timto ramenem je druha é&ast, zva-
na kormidlovy vaz, slouzici k uloZeni &epu korm1dla
Tvar takového vazu je sloZity a zhotoveni jeho (kova-
nim nebo odlitim) obtiZné.

U lodi s dvéma Srouby je tvar zadniho vazu jedno-
dussi, jezto oba htidele Sroubové jsou drzeny zvlastnimi
kozliky osazenymi Jednlm ramenem na zadnim vazu, za-
tim co druhé rameno je umisténo v boéni konstrukei
lodni.

— bronz. , Sroubu. 2 — kozlik

4. Zebra jsou sestrojena obdobné jako Zebra celoocelovych

nakladnich élundi, jsou v8ak misty, hlavné ve strojovné
a skladiStnich prostorech, nahrazena t. zv. ramovymi
Zebry, zesilenymi to Zebry obyéejnymi, jeZ dodavaji lod-
nimu trupu zvlastni pevnosti priéné, nahrazujice v mno-
hych pripadech i pFiéné vyztuzeni vodotésnou prepazkou.
- U Sroubovych parnikil pifechazeji tato Zebra v nosniky
strojovych a kotlovych zakladid, u parniki kolesovych
drzi ramova Zebra nosnou konstrukei kolesnic a nésta-
veb velitelského mistku.

. Vodotésné piepdzky déli u lodi s motorovym pohonem

lodni prostor v jednotlivé dily, jeZ jdou za sebou, od

pridé poéinaje, v tomto poradi: vpiedu pfed kolisni pre-

pazkou je priruéni skladisté, pak kajuta muZstva, za ni

kotelna se strojovnou nebo pouze strojovna u lodi s mo-
J
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‘tory, pak event. pfiéna skladi§té uhelna, dale pak kajuty
pro widce lodi a strojnika a v zadi opét pfirucni skla-
.dist8. Mezi ka?dym prostorem je vestavena vodotésnd
‘prepaizka, jejiz sestrojeni je obdobné jako u vodotésnych
:pFepazek nakladnich celoocelovych Cluni. '

L, 6. Zdklady pro stroje a kotle nutno dimensovat a upravit
tak, aby. unesly bezpeéné vahu kotli a strojii a plsobily
zmenSeni ot¥esl lodniho trupu pfi chodu stroje. Kdezto

——epred

AN
=] ‘005%6—6#6000 OQ\
I lloflofioflollofleflefleflo oflolioflofioljo foliojjol]

Obr. 4. 24, Zaklad parniho stroje botnokolegového parniho remorkéru.

I\

Tl

] ‘ . Obr. ¢&. 35. Zaklad kotle.

. - u lodf s jednim &roubem je tato konstrukce pomérné
' jednoduch4, u parnik@l s postrannimi kolesy a u zado-
kolesovych parnikii pfedstavuje slozitou stavbu podél-
nych a priénych nosnikil, jeZ jsou dale spojeny se dnem
podélnymi vyztuhami - a boénymi sténami, pripadné
i s vodotésnymi prepaZkami, takZe -tvori jakysi rost,

kterym se vaha stroja rozvadi na velikou plochu.
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Zaklady pro navijaky (kotevni, prekladni atd.} dosta-
vaji obyéejné tvar konsoli pfipevnénych na vodotésnow
prepaZzku. V mistech, kde jsou postaveny, zesiluje se pa-
luba v okruhu navuaku vyztuznym plechem prinytova-
nym k palubé. Zakladni deska navijaku se stavi na
U-podlozku.

Bocné stény a dno jsou upraveny obdobné jako u eelo-
ocelovych nakladnich Cflunt. JeZto vSak pFi stavbé ¥ic-

. nich lodi je nutno Setfit s kazdym kilogramem vahy

a)

vzhledem k zachovani malého ponoru, stavéji se boéné
stény u plaVIdeI s vlastnim pohonem nizké, To méi viak
za nasledek, Ze hlavni prostory lodni — obyjvaci, stro-
jovna a kotelna — byly by tak nizké, Ze by se v nich osa-
zenstvo nemohlo pohybovat a stroje nebo kotle by se do
nich nevesly, proto se _museji upravit nad takovymi pro-
storami ndstavby, Jez zatasté, prechazejice spojité od
pfedni &asti paluby aZ na zad, ponechavaji po obou stra-
nach ‘paluby volny pruh ke komun1kac1 a k praeim po-
sidky s lodnim naradim.

L
. /:( = [l
JQFZ{;_Q,\-
o Nl— .
Obr, & 86.

]

Ndstavba nad kotlem je upravena s kominem zatizenym
ke sklapem Zarizeni ke sklapéni je bud' s protizdvaZim,
upevnénym na postranni dlouhé pace, nebo slouZi ke

- sklapéni zvlastni nav1]aky Komin se sklada z né&kolika

b)

plechovych prstencu o pruméru 0,5—1,5 m, z nichZ nejdo-
1&351 je pripevnén svou ctyrhrannou zak]adnou ke kou-
fové komore kotle.

Ndstavba nad strojovnou byva obyéejné spojena s ni-
stavbou kotelny. Je sestro_]ena taktéz z tenkého plechu
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ve vySce 500—1000 mm nad palubou a je opatfena hor-
nim svétlikem zafizenym k otvirani za Ulelem vétrani,
dale vétracimi rourami a vchody do strojovny. Podobna
nastavba je nad obytnymi mistnostmi.

[MER

'=.-.=:_-_-.f;:"‘; { ‘%ﬁj@ % HL’ \6/ 3

0 L : 2 R

! Obr. &. 37. 1 — velitelsky miistek, 2 — kolesovd skiili, 3 — nosné konstrukee,
" 4 — loZiska, 5 — v¥stifednik, 6 — lopaty. 7 — unéfed, 8 — tahla, 9 — vzpéry,
10 — trup ledi.

¢) Kolesnice jako ndstavby nad kolesy maji dvoji tiéel: svou
konstrukei nesou kolesa a zaroven je chrani pred posko-
zenim. : ‘ '
Konstrukee kolesnic byva rtzna podle zplhsobu uloZeni
h¥idele koles, Hridele mensich a lehéich koles jsou uloZeny
pouze v jednom vnitinim loZisku upevnéném po obou bocich
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lodi; kryt kolesnic se sklada v tomto pfipadé pouze z ten-
kych plechl. Jsou-li viak kolesa Sirokd, nutno nosné loZisko
vyloZit pokud lze daleko ke stifedu kolesa, a to vyloznou
konsoli. o :

Kolesnice musi skytat dostatek prostoru pro pohyb kola
a zvlasté prostor sméfujici k zadi lodi musi byt dostateé-
né veliky, aby lopatami strzenia voda mohla bez zivady

odtékat. Kolesnice neséu dva silné nosniky s boénymi sté-

nami, které na strané nivodni jsou spojeny .silnym nosni-
kem opatfenym odérkovou lati. Predni nosnik kolesnice
sahi mnohem niZe neZ zadni nosnik, a to proto, aby pfredni
nosnik byl pevné spojen s obSivkou, kdezto zadni mosnik
musi byt vy$ kvilj hladkému odtoku vody. C

Jsou-li kolesa tak Siroka, Ze i na navodni strané nutno.

upravit loZisko pro h¥idel, nutno tyto nosniky vyztuZit sik-

. mo poloZenymi tyéemi nebo Ghelniky s boénymi sténami pla-

vidla. U zvlasté silnych plavidel ani toto opatfeni nestaci a
navodni nosniky se upravuji na zpisob mostni konstrukee,
kterd se spojuje oboustranné nad palubou ve vysi velitel-
ského mtstku. ‘ o
Zadokolesové sk¥iné nemaji tak velky objem jako skfiné

bocénokolesové a jsou v provedeni mnohem jednodussi, pro-
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toze vlastné nava,zu31 ha. trup lodi a jsou s nim pevné spo-
jeny. Jejich paluba je opét z kradavkového plechu kdezto
stény ze silného hladkého plechu, ,

Obr. &, 40.

d) Velilelsky mustek saha od boku k boku lodi; je vybaven
velitelskou kajutou a zdbradlim g upraven tak, aby do-

o voloval za vSech okolnosti volny rozhled. S paluby vedou
na miustek dvoje schody, vedle toho i stupné upevnéné

na kolesnicich. Na mustku je umisténo kormidelni kolo,

. . které bud strojné, nebo ruéné pohybuje pomoect transmisi
: ¢tvrtkolim kormidla. S velitelského mistku vedou doro-
zumivaei zarizeni do strojovny a zvonkové vedeni do ka-

Juty kapltana a do kajuty StI'O]n ka. K dorozumivacim

zafizenim ve strojovné patti v prvé fadé stroini telegraf,

ktery. mechanicky nebo elektricky pienasi rozkaz kapita-

na strojnikovi se zpétnym hlaSenim. Sklada se ze dvou
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~ 1plné stejnych kruhovych tabuli, z nichZ jedna je umis-

téna v kapiténské budee, druhd u stanovisté strojnika

ve strojovné, Obé tabule jsou oznaceny rozkazy: »Stat!«

— »Volné vpfed!« —— »Plnou silou vpied!« a podobné

i rozkazy pro zpétny pohyb lodi; jsou spojeny prevody
s ukazovatelem a se zvonkovym signalem.

Obr. & 41

Vedle tohoto telegrafu vede z kormidelni budky do stro-
_ jovny jedté zvukovodna roura, pak mechanicky nebo elektric-
> ky zvonek k dévani smluvenych signild v pfipadé, Ze by

StI‘OJnl telegraf selhal.

Jak je vidno, klade se velky diraz na bezpetné dorozu-
mivani obou hlavnich osob posadky, nebot oba, kapitan

i strOJmk musgeji pracovat ruku v ruce za jedmm cilem,

kterym je bezpeéné dopraveni lodi do mista uréeni.

K dorozumivani lodi na trati plujicich slouZi houka.cka.,

vlajky a svétla.

e) Nastavby u kolesnic. Prostoru vedle kolesmc je vyuz1to‘
tak, Zze jsou na mnohych lodich na ném upraveny kuchy-
ne, koupelny, klosety, dilny, skladisté, kancelafre atd.

Nastavba nad kotelnou a strojovnou je opatiena svét-
liky, kterymi moZno zaroven vétrat. Tyz Gcel maji vétraci
trouby. V kotelni nastavbé je. dymmce a na této sedi
sklapéci komin, ktery Casto byva vyvazZen protlzavamm,
-aby jeho sklopem bylo snadné.

30
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Dalsi néstavbou na zadi lodi, a to pod vodou, je
f) tunel pro Sroub. V hluboké vodé pred¢i lodni Sroub svym
vykonem vykon lodnich koles; vykonnosti §roubu ale uby-
va v mélké vodé a 50—=60, ba i vice procent, zv1aitd neni-
li nadto nad Sroubem dostateéné vysoky sloupec vody.

3 Dobrym prostiedkem ke zvySeni vykonnosti Zroubu je
zvySeni polohy jeho osy za soudasného zfizeni Sroubového tu-
nelu, v némz, v plné nassaté vodé, Sroub dobfe pracuje. Ta-
kovy tumel je vytvoren bud’ patfiénym ohnutim a preplato-

. Vanim Zeber v zadi lodniho trupu, anebo je jednoduSe upra-

s e o ey

H
1

Obr. &. 42

ven jako plechovy pokrov nad Sroubem, takZe pi#i normalng
zatizené lodi neni lod’ g -tunelem od lodi bez tunelu k roz-
poznani.
Uspofadanim takovychto tunel se pedatilo upotiebit lod-
ni Sroub i na mélkych tocich, éimZ jsou drahé vleéné par- °
niky kolesové z provozu ponenihlu vytlagovany.
Kolesa jsou vyhodna pro malé vodni hloubky a pro urdi- Holesa. .
ty druh plavidel.
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Obr. & 4.

V podstaté se vyskytuji kolesa:
1. s nehybnymi lopatami,
2. s pohyblivymi lopatami.
U koles s nepohyblivymi lopatami vznikaji znacéné ztra-

e

52
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ty tim, Ze lopaty p¥i vstupu do vody a pii vystupu z ni jsou
posta.verny Sikmo k hladiné, Tim vznikaji sily, které-jednak
zpuscbuji zdvihani pridé (pri Vstupu) a Jednak zdvihani vo-
dy (prl vystupu) Tyto ztraty jsou tim men$i, ¢im je vEtsi
pramér kola pFi stejné vysce lopaty v.

s Kolesa s pohyblivymi Iopatanru maji pomerne velmi slo-
¥itou konstrukei, a tudiZ jsou i draZzsi, avsak jejich Gdin-
nost je podstatné vy&si. Natacdeni lopa.ty, aby méla jiny sklon
pti vstupu nez pfi vystupu a zabranilo se tim rizim, cbsta-

- rava excentricky vénec, spojeny tahly a unaseci s lopatami.

Uéinny priimér kolesa je vzdalenost stiedd dvou protileh-
lych lopat. Vzdalenost lopat zavisi jednak na vykonnosti
motoru a jednak na rychlosti plavidla, pfi ¢emZ je nutno dbat
aby byly ponofeny alespon tii lopaty. Pomér lopatové rozte-
¢e m k vysce lopaty v ma byt 1,5—2,2. VySka lopaty v zavist
na ponoru lodi, protoze nejspodné&jSi hrana kolesa mé byt
v nejhorSim ptipadé v trovni dna plavidla, horni hrana lo-
paty ma byt asi o polovinu své vysky nad hladinou; jen pfi
zvlast mélkych vodach o osminu své vySky. Dale je nutno

/!

t—

I"E-
<

Obr. &. 45

dbat, aby lopata byla Sirsi nez vyssi, protoze ma mensi od-

por, nez kdyz je vyssi nez Sirsi. '
Udinnost koles & pevnymi lopatami se pohybuje v mez'ch

. od 25 do 50 procent; u koles s pohyblivymi lopatami je G¢in-

‘ nost 50 az 70%.

VYPOCET KOLESA

Celkova plocha soufasné pusobicich lopat v metrech
_Ctverecnich se vypoéita z nasledujici rovnice:

53.
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N
" P=(13:08). — , kde
r.n

N = vykon stroje v konskych silach,

n — pocet otafek za minutuy,

r — ucmny polomér kolesa v metrech,
pfi €emZz byl predpoklddin mérny tlak na lopatu 650 az
900 kg/mz2.

Je-li:

Z — pocet soucasne pusoblcmh opat,
. P = plocha jedné lopaty, pak
0,8 N
. P=2x.p, ¢ilip=—

r.n.z

Pocet lopat ma byt volen tak, aby na kazdych 0,3 m cin-
ného prameéru kola pripadla jedna lopata, t. j. priblizné
1 m obvodové roztece. Sﬁrka lopaty b se voli 3—3,5krat
vétsi nez vyska v,

UMISTENI KOLES

Na zddi: Na zadi lodi se dosdhne mensi §ifky lodi, a pro-
fo se zadokolesovych lodi pouZiva na Gzkych vodnich tocich
(na pf. na Odfe a kanallsovanych tratich). Uéinnost zad-
nich koles je o néco mensi neZz postrannich, nebot kolesa
pracuji ve vodé rozcefené lodnim trupem.

Koleso je dvojité a mezi nim je lodni trup a kormidlo.
Kolesové skiiné, které vlastné tvoiri také lodni trup, jsou
pristupny s paluby. Nevyhodna je velkd vaha zadi lodi,
nebot vétSinou jsou v zadi umistény pohanéci stroje.

U zadokolesovych parnikt je v zadi umistén lezaty parni
stroj pohanéjici prfimo kolesovy hiidel.

U modernich zadokolesovych motorovych lodi je Diese-
ldv motor uloZen as v jedné tfetiné lodi, aby se zad nepiets-
zovala, a pohon je proveden hridelem a kuZelovymi ozube-
nymi koly,

Na bocich: Kolesa jsou naklinovana na silném hrideli
prochazejicim napri¢ lodi. Hridel je uloZen v silnych lo-
Ziskach na boku lodi. LoZiska jsou podepfena konsoli. Boky
lodi v téchto mistech musi byt diukladné Vyztuzeny Kolesa
JSOU. kryta skfinémi (bubny) z plechu a skriné jsou pode-
preny a neseny nosi¢i. Skifiné musi byt z lodi pfistupny.
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U velkych lodi se pouziva dvojitych koles, a proto je
t¥eba uloZit kaidé koleso ve dvou loZiskach. Skfin ma mo-
hutné noside prochazejici pfes palubu a tvolici zaroven
kapitansky mistek. Na konstrukei, zavéSené na nosiéich,
je umisténo vné&jsi loZisko.

O

B Pohon koles parnikii obstarava parni stroj pohang&jici
pFimo kolesovou h¥idel. Tato je zdrovei zalomenou hiideli.

U novych motorovych lodi s postrannimi kolesy, které
se velmi dobie osvédéily, jsou kolesa pohénéna Dieselovymi
motory pievodem ozubenymi koly. Dva motory pohanéji
prostfednictvim kuZelovych kol dvé mal4 Celni ozubena kola
a tato zabiraji do velkého ozubeného kola naklinovaného
na kolesovém hrideli.

Pramér koles byva asi 2,5 aZ 3 m, poCet lopat 6 az 9
a koleso kona 36 aZ 50 ot/min. Pro kaZdou lod je-tieba

 zvl4&tE urdit priméry koles, podet lopat a polet otacek. Pri

malém poétu lopat vznikaji razy. |

Lodni &roub méni prici motoru v pohyb plavidia tak, %e Iodni &reab.
se svou Sroubovou plochou za¥rouboviva do vody a tim
tlaéi plavidlo pifed sebou.

Matice normalniho $roubu, pouZivaného ve strojnictvi, se
pii jedné otdéce zaSroubuje o.délku rovnou stoupani za-
vitu. Také plocha lodniho §roubu ma stoupéni, které zavisi
na Gihlu sklonu, jenZe se pii jedné otdcéce lodni Sroub a
s nim i celé plavidlo neposune o celé toto stoupani vpred.
Rozdil mezi skuteénym posunem lodniho $roubu a stoupa-
nim, t. j. theoretickym posunem propeleru za jednu otacku
se nazyva »slip« (skluz). Velikost slipu zavisi na tvaru
lodni zad®, na umisténi lodniho Sroubu, na velikosti lod-
niho Sroubu vzhledem k trupu a na ponoru lodniho Sroubu.
Slip se udava v procentech a kolisd mezi 10—25%, pti vy-
sokych otalkach mezi 35—40%. Ucinnost lodniho Sroubu

A je tim v&tsi, t. j. slip je tim mensi, ¢im je vétsi jeho ponor.

MATERIAL LODNICH SROUBU

Lodni $rouby, na kterych velmi zélezi, se zhotovuji litim
ze specialni manganové bronzi o pevnosti asi 80 kg/mm2,
opracuji na zvlaStnich strojich a staticky a dynamicky vy-
VaZi. , :

Kromé toho se Srouby vyrab&ji litim z oceli o pevnosti .
50 kg/mm2. Ocelolitina je houZevnatéjsi neZ bronz a netrpi

55
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tolik narazy a opotiebenim, a proto je vyhodna pro Srouby
Fiénich lodi. - '

Je pouZivano lodnich Sroubli dvoj-, troj- a ¢tyrkFidlovych.
Vicektidlové vrtule pracuji klidnéji, protoe maji vétsi aéin-
nost. Kromé toho rozeznavame lodni Srouby pravotogivé a
levotodivé. .

Lodni Sroub se nasazuje na konicky konec lodniho h#i-
dele. Podle. toho je také provedeno jeho vrtini. Konicita
nesmi klesnout pod (1:10 — 1:14), aby se dal propeler
snadno sejmout. Naklinovini se déje jednim nebo vice klj-
ny. Zajisténi se provadi matkou, opat¥enou opaénym cho-
dem zavitu, neZ je otadeni lodniho Sroubu.

tvorici pfimka

A\

voticl pPimka . 1 &&
=1 AN
- L ,g i
’ 0
y L
=g
L
5
1)
&
stoupdni 3roubu stoupani Sroubu
Obr. &. 46, Obr, & 47.

Lopatky lodniho $roubu jsou s hlediska geometrického
Sroubové plochy s vhodné volenym obrysem a plochou. Je-
Jicli pocet je od dvou do pdti, &im vétsi otaéky, tim méné
lopatek. Sroubovou plochu maji lopatky vidy na své tlaéné,
tedy zadni strané, a byva to plocha se stoupanim stejnym
po celé Sifce lopatky. Zi#idka se voli stoupani ke konci
zmensSené. TvoFiel kfivka Sroubové plochy Jje obyéejné pfim-
ka nejéastéji v roviné kolmé k ose Sroubu, nékdy mirné
sklonéna do uhlu asi 150, |

Sroubova plocha vzniki otadenim a sou¢asnym posuvem
pfimky nebo kfivky. Aby vznikly lopatky s potfebnou pev-
nosti na ohyb, musi mit jistou tloustku, Tato tloustka se
pridavi vidy na predni (ssaci) stranu a je rozdélena tak,
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ze ji k obvodu rovnomé&rné ubyva. Radialni Fezy jsou tedy
primkové a fezy soustfednymi valcovymi plochami maji
zvlastni tvar. ‘

Liodni Sroub je tedy charakterisovéin:

Primérem, stoupanim, tvarem tvorici primky, poétem
lopatek, obrysem lopatek, tvarem radiilnich fezii Iopatek a
tvarem vilcovych fez( lopatek. .

».  tlaénd stmma

ssac.str. /T | | \yobrys rozv.
. . ” vstup.hr. = D, M
vystup.hr. & Z g o1
: [ 70 ©
(1. Y ’g):.e
P
. O

smér pohybu lodi -

Obr. &, 48, Sroub tvaru , A,

primét lop. feg

Obr, &, 49. Sroub tvaru ..B*.

VSechny tyto elementy maji znadny vliv na dokonalost
pfemeény krouticiho momentu na tah, tedy na Giinnost $rou-
bu. Casem se v praxi a v pokusnych Gstavech vyzkousely
nejriznéjsi druhy a kombinace téchto elementtl a doslo se
ke dvéma druhiim Sroubd, nyni pfevaZné pouivanych,

Prvni druh, oznafeny jako A, méi obrys lopatek syme-
tricky, podobny elipse, a valcové Fezy maji tvar ‘kruhovych
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* fise8i. Tvorici dara je primka kolmi k ose Sroubu, pocet
lopatek 3—4, podle oticek a zatiZeni.

D*"uhy druh oznateny B, m& obrys lopatek nesymetrlcky

yarem, ktery byl pokusne uréen a je presne udan.
u vstupm hrany Je ale vzdy zaktiveni vétsi nez u vystupm
Valcové rezy ma;|1 nosné profily s pokusné urcenym tva-
rem. Tvorici &ara je opét primka kolmi nebo sklon&na pod
mirnym thlem k ose. Pocet lopatek 2 az 5.

Oba tyto druhy Sroubti mivaji takové stoupéni, Ze Jeho
pomer k priméru se méni od 0,6 do 1,5. Tento pomér zi-
visi na otactkach, na pozadovanem tahu pfi dané rychlosti.
Nejlepi! je kolem 1, tehdy mé jinak dobie provedeny Sroub

- i¢innost kolem 0,6 (t j. dokonalost pfemény krout. momen- .
tu na tah). .

Plocha lopatek Sroubli se udava jejich pomérem k plose,
kterou kryje kruznice opsana sroubu (plocha dzsku) a meéni
se od 0,35 do 1,2. VSeobecné platl Ze ¢im uzsi lopatky, tim
majt lepsi ucmnost Ale zmenSovani této plochy klade mez
t. zv. kavitace, t. J tvofeni prazdnych prostorti na plochach
lopatek, kdyZz jiz voda nestaci pr1tekat za lopatkou Pri
kavitaci klesne prudce Gdinnost a nesmi k ni dojit. Vznik
kavitace je kromé velikosti plochy lopatky zavisly na otéc-
kach (pfi vyssich nastiva dfive) a na tvaru lopatkovych
Yezii. Na lopatce segmentalnich Fezli je podtlak rozdélen
stejnomérnéji nez na Fezech s nosnym profilem a je proto
méné nachylni ke kavitaci.

Sroubli typu A se tedy uZiva pro ledi s vétsi rychlosti
a s motory s vyééimi otaékami, Sroubd typu B — pro poma-
lejsi lodi a mensSi otacky (do 1000).

Po strance pracovni (funkéni) ma Sroub za Ukol premé-
fovat kroutici moment, ktery ma k dlspos1c1 od motoru,
v posouvajiei silu — ta.h Jen Sroub, ktery méa spravné po-

. méry svych elementli, zpracuje pri dang’rch provoznich pod-~

minkach (t. j. dana lod, otalky a vykon motoru a provozni
rychlost) cely vykon, ktery ma motor. Takovy Sroub pro
dané (jedny). provozni podminky je jen jeden (s nejlepsi
ulinnosti) a je velmi obtizné ho urdit.
- Pusobeni $roubu se méni pFi rdiznych kombinacich za-
kladnich elementi, takze je tézké jejich vlivy matematicky
vyjadrit tak, aby se toho dalo vyuZit pro prakticky vipoéet
Sroubu. Proto se tyto vlivy méri zkouskami s modely Srou-
bt a vysledky se sestavuji do diagrami vhodnych pro
prakticky vypocet.
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- Tyto pokusy jsou pracné a drahé a provade31 je jen nej-
veétsi pokusne ustavy. Oviem i Jejlch spravné pouZiti vy-
zaduje znacné zkuSenosti, protoze JSOII provadeny S volnyml
propelery a v urcité hloubce a pri jejich pouzivani se musi
brat ohled na vliv lodniho télesa a hloubku. V podstaté tyto

3 diagramy vyjadfuji graficky zavislosti krouticiho momentu,
tahu a Géinnosti pii ménicich se otaclkach a rychlosti;
pmtom parametrem Jednoho systému téchto krivek je po-
mér stoupani a priméru Sroubu.

> Pro neJhrub31 uréeni Sroubu nebo jeho kontrolu staci po-

- uZit zavéru z t. zv. proudové theorie $roubu. Z ni plyne, Ze
tah Sroubu zavisi na mnoZstvi vody, kterou zachyti (tedy
na jeho praméru, a na zrychleni, které této vodé udéli. Toto
zrychleni zavislé na rychlosti lodi, na otac¢kach Sroubu a na
jeho stoupani je t. zv. »slip« (zdanlivy) a ten je:
n.H—v

S.__

n.H

W

de :
slip, vZdy mensi nez 1,

. otacky Sroubu za see.,

. stoupéni Sroubu v m,

. rychlost lodi v m/s.

Vypoétem Sroubl se zde nebudu zabyvat a odkazu31 za-
jemce na odbornou literaturu ing. dr. Camutaliho, ktera vy-
jde v roce 1954,

B ®

KONTROLA SROUBU

Po strance provozm se Sroub kontroluje méfenim na mo-
toru. Sroub je spravny tehdy, jestlize odebira plny vykon
“ motoru pri zadané provozm rychlosti, t. j. tehdy, umozni-li
motoru, aby pracoval pfi svych jmenovitych otackach pfi
plném plnem palivem a za predepsanych teplot vyfukovych
. plynt.

: Nedovoli-li Sroub, aby otacky stoupaly na jmenovité a tep-
loty vyfukovych plynit byly vySsi nez jak jsou vyrobcem
predepsiny, mi prili§ velké stoupani nebo primeér. Rozbi-
ha-li motor na vySsi otaéky, nez jsou jmenovité, a nedosa-~
huje-li se pfedepsanych teplot vyfukovych plynfi, ma p#ilis
malé stoupani nebo primeér.
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Lodn{
vyzbroj
plavidel’

8 viastnim
pohonem,
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Lodni vyzbroji nazyvame zaflzeni pevné na plavidle pfFi-
pevnéna, slouZici k ovladani kormidla, kotev atd. Jsou to ze-
jména: kotevni jefdby, élunové jefaby, kotevni navijaky
(vratky) k mavijeni Fetézli .a lan, pacholata, priiviaénice a
okatice v obrubé bokl a zatizeni k zarizZeni a vypinani ko-
tevnich retézu.

K prenosné vyzbroji patii: kotvy s kotevnimi fetézy, 14v-
ka se zabradlim k vystupu ze ¢lunu, zavésné lodni schidky,
zdvihak, vodotésné platno nebo plachtovina k zatimnimu
utésnéni prolomeniny dna nebo lodnich bok pfi havarii,
tésnici material (cucky, koudel, korek, pififiznuté thelniky a
plochd Zeleza, dfevo a drevéné kliny), t¥i aZ &tyfi ruéni
pumpy k vyéerpavani vody z nadni, ivazovy material a za-
chranna lana, jakoZ i zivésny ¢lun. Dale k ni pat#i nastroje
a naradi jako sekery, Siroéiny, vrtaky, pribojniky na plech,
tésnidla, sekery na led, kladiva, hobliky, Sroubové klide, vy-
vrtky, dlata, klesté atd. Vedle téchto inventirnich predméta
jsou vzdy v zdsobé prkna (pro opravu krytu a bednéni),
fosny, laté, hireby atd. ' :

Z plaveckych pristroji a nafadi jsou na palubé:

Kladkostroje se Zeleznymi i dfevénymi ohlavkami, vlajky,
praporky, lampy, lucerny se stojany, rosty na lana a Fetézy,

htebla, Skrabadla, konve na fermeZ, barvy a olej, Zebiiky,

hloubkomérka, ochranné vénce 3 zachycovaci lana, bidla, so-
chory, Soupadka, signalova ty¢, koStata, = vytéraky, trny
k rozvazovani uzld, vylevky atd.
a) Kotevni zarizeni. Ke kotevnimu za¥izeni patii kotvy,
kotevni Fetézy, jefaby a navijaky, za¥izeni k zaradZeni.
a vypinani kotevnich Fetézii, okatice a Fetdzova skFif.
Kotvy jsou bud se dvéma drapy a ptickou, nebo se 8tyi--
mi drapy bez pricky. Kotvy s jednim drapem slouzi k za-
kotveni plavatek. Kotva se sklada z dfiku, na jehoz dolej--
Sim konei jsou ramena opatfeni pracnami. Na hofejdim
dfiku v pravém thlu k roving pracen je protaZena diikem
kotevni piicka, kterd p#i vrzené kotvé.leZi vizdy na dné a
nuti jedno rameno kotvy, aby se zarylo do dna. Ctyframen-
na kotva nepotfebuje kotevni d¥iky, nebot se vidy dvé ra-
mena soucasné zaryvaji do dna.
Ke zvedani kotev je na jednom rameni pFipevnéna ob-
jimka s kruhem (ousko) pro Fetéz zavésovy (Bober). Nej- -
vetsi a nejtézsi kotva se dava na prid. Tato kotva musi byt

b
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za- plavby vidy pfipravena k vrhu. Jsou-li dvé pridni kotvy
na lodi, je druhd bud zavéSena na kotevnim jefabu, nebo
lezi volne na paloubce
Kotva na zadi je zav8Sena na vylozniku. V posledni dobé
maji vétsi plavidla vidy étyfi kotvy, a’'to dvé na pr1d1 a
3 dvé na zadi. Mimo tyto kotvy jsou na lodi ritzné mensi
kotvy zaloZni, kotva tvazova a kotva hledaci.

-

Obr. & 50. A — kotva Styiramennd. B — kotva dvouramenni, C — kotva
admiralski, D — kotva sklopnd. 1 — dfik, 2 — pracna — drip, 3 ——rameno,
e . 4 — koruna. 5 — kotevni kruh, 68 — kotevni zdmel,

. Kotvy se vyrabdji kovanim z jednoho kusu nebo svaro-
' vanim z oceli o pevnosti 40 az 50 kg/mm? a jejich vaha Je
presné predepsana podle velikosti lodi a oblasti pouzwanl

Kotevni vetézy jsou dvojiho druhu: kotevni retéz, jenz

jest spojen § diikem kotvy kovovym kruhem a patentnim
¢lankem, Tento Fetéz drzi svou vahou zakotvenou lod, kdez-

‘to fetéz druhy, t. zv. za.vesovy, ktery jest asi o 5 m delsi

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

62

nezli Fetéz kotevni a mensiho prameéru ¢lank\, slouzi k vrha-
ni a zdvihani kotev.

Kotevru fetézy jsou presné (kahbrovane) vyrabény sva-
Ffovanim nebo kovanim z kvalitni oceli a jsou bud kratko-
¢lankové, nebo s vnit¥ni pfickou (aby se neuzlovaly). Je t&%-
ké urcit namaham kotevniho retézu, na ktery dasto plisobi
razy, a proto jsou jeho rozméry pi"edepsé,ny ze zkuSenosti
podle vahy plavidia. Trzna zatizeni Fetézi bez pficky jsou:

pro kotvu: @ ¢lanku: ‘zatiZeni v t:
30 kg 6 mm 1,3

50 kg 8 mm 2,2

80 kg 10 mm 3,6

100 kg 12 mm b4

Kotevni jerdb slouzi spolecné se ¢nélkou k vytrhnuti kot-
vy ze dna reky a zavésSeni této po kotveni. Rozméry jerabl
se stanovi podle vysky a vyloZeni jefabu a podle vahy kotvy.
Jefaby na zadi lodi nesou skoro po kazdé zavéSené kotvy.

Kotevnt vrdatky (navijaky). Nejjednodussi provedeni ko-
tevnich vratkl: Mezi dvéma boénicemi je v loziseich usazen
lanovy nav13e01 buben ze direva nebo ze Zeleza. Na jedné
strané bubnu je umisténo velké ozubené kolo, na druhé pak
brzdici kotou¢. Nad timto zaFizenim jsou umlsteny jesté
dva hridele, jez tvori pfedlohu. Na jednom h#ideli jsou dvé
ozubena kola, z nichz mensi zapada do velkého ozubeného
kola spodniho hridele, miZze vsak byt pomoci vyrukovadia
rozpojeno. Vétsi ozubené kolo horejsiho hiidele zapada do
malého ozubeného koleCka -umisténého na tretim hiideli.
Tento tieti hiidél predstavuje vlastni h#idel hnaeci a na jeho
koncich jsou kromé boénic umistény kliky a na jedné strané
jedté civka a na druhé zapadka. |

Dalsim pouzivanym vratkem je vratek, ktery misto lano-
vého bubnu ma dva fetézové ofechy s piislusnymi brzdicimi
kotouéi a ozubenymi koly. RovnéZz tento vratek jest opatfen
dvojitou predlohou, na rozdil od diive po-psaného vratku
jsou vSak u ného vSechna ozubené kola pevné zajiSténa na
hiidelich, kdeZto fetézovymi ofechy a brzd1c1m1 kotouéi se

da volné pohybovan

Zatizeni k zardSent a vypindni kotevnich Fetézi, Je-li lod

v Fedisti zakotvena, slouzi zaraZeci zaFizeni, které jest uspo-
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¥4dano mezi bodnym privlakem a vratkem, k odlehéeni
vratku. Nejjednodussi tvar takového zafizeni jest vidlice,
_je% se pies okatici zasune tak, aby nejbliZsi Clanek Fetézu
stal kolmo na otvor ve vidlici a byl touto pevné drZen.
U vétsich lodi (s motorickou silou) se sklada toto zafizeni
) ze dvou litych nebo kovanych postranic, mezi nimiZz jest
viozeno lité jadro s vyfezem pro ¢lanek retézu, kterymsz lze
pohybovati pakou smérem nahoru nebo doli. Cheeme-li fe-
tdz napnouti, stlaéi se jednoduSe jadro pakou doll a nej-
. blizsi &lanek Fetdzu se opFe o vyrez v postranicich a tak
kotvu udrzuje.

Obr. & 5la. ] ‘ Obr. & 51b,

Okatice &ili pravlaky jsou otvory pro prilez fetézi z pa-
luby na vnéjsi strany na pfidi lodi. Jejich tvar jest bud’ ku-
laty nebo ovalny, s obrubou z pilkulatého Zeleza.

Retézovd sk¥in. U nakladnich éluni jsou kotevni retézy
zadasté pouze srovnany na dievénych podlozkach na pa-
loubce. U parnikfi nebo motorovych lodi jsou v pridi lodi
upraveny zvlastni sk¥iné, a to obycejné v kolisnim prosto-
ru, bud’ difevéné, neho Zelezné, do nichz se kotevni retéz jed-
nim koncem upevni. Prifez Fetézovych skiini nesmi byt pii-

- 1i§ maly, aby se fetéz pfi navijeni kotvy nezamotal, coz by
vedlo k nespravnému chodu fetézu pti vrhu kotvy.

b) Viedné. zaiizeni. Provedeni vleéného zatizeni u vle¢nych

. parnikt se #idi podle velikosti vle¢eného nikladu. U ma-

1ych vleénych parniki se sklada vleéné zarizeni z vlecného-

haku, vie¢ného ramu a vlecného lana. Vleény hak v jed-

noduché formé& jefabniho haku, nékdy opatfen perem,

 lezi otadivé pripevnén na t¥menu ve vodorovné rovine.

N&kdy se pouZiva patentnich-hakii (s karabinkou), které

&e jedinym pohybem daji otevriti. :
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Vlecny hak nesmi byt umistén aZ na zadi lodi, nebof vled-
nj lod pak Spatné manévruje a tahem v'eéného lana dostiva
piilidny ponor v zadi, zatim co pFi vieku prazdnyeh &lunt
Je opét zad' viletnym lanem nadzdvihovana, coz ma nepiiz-
nivy vliv na préaeci lodniho Sroubu.

Obycejné se vletny hak upeviiuje na vledném kozliky,
ktery se sklddé z Ghelnikd a plechd a ktery byva upevnin
obyéejné nad nistavbou strojovny. Na kozlik se prinytuje

silné ohybané kulaté Zelezo k upevnéni haku. Aby hik
s vleénym lanem nevisel s kozliku, jest na kozlik pripevnén
vodici pulkruh. Aby vleéné lano snadno klouzalo s boku na
bok a pritom se nedotykalo nastaveb nad kabinami a vcho-
dy a k ochrané posidky je zAd lodi pieklenuta t¥emi aZz

- Ctyfmi silnymi polokruhovitymi oblouky z relingového Ze-

leza, na nichZ je lano poloZeno. Vleéna lana jsou “ocelc-
va, o priméru 16—30 mm a délee 40—100 m.

U velkych vleCnych parnikii takovéto zafizeni neposta-
¢uje. Vle¢né lano je tu vedeno pres vodici vledné ramy

-a sklapéei kozlik pfes brzdu k pacholatiim. Kozlik je se-
‘strojen z profilovych Zeleznych plechii tvaru lichobdzniku,

na jehoz horejsi strané jest upevnéna kladka a rohatinka
k vedeni vleéného lana.

Brzdy byvaji rizného tvaru. Princip jejich jest, Ze dva
casti brzdy, jedna pevni a druhi pohybliva, jsou opatfeny
mélkymi zafezy odpovidajicimi priiméru lana, které po vsu-
nuti lana jsou k sobé pfitahovany. :
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- Pacholata jsou velmi silnd a sestrojena zacasté jako
dvojitid, nékdy i trojitd pacholata (Weserska), jez k ochra-
né lan se bedni tvrdym dievem.

' Obr. &, b2

. ' Navuaky vlecnych lan _]sou parm, elektrické nebo moto-
' rové a pouziva se jich k navijeni tézkych lan (1—2 kg na
1 m) aby byla uSetrena posadce tézka prace s navijenim
. ruénim. Mimo to se pouziva téchto navijakidl misto pacholat,
t. j. vledné lano od kozliku vede k brzdé a od této k navi-
jaku lan, coz jest pFipustno, nebot brzda mnoho odlehcuge.

Vieéné zarizeni u nakladnich Slunit: Na pFidi lodi jsou po-
stavena silna, dvoglta nebo trojita pacholata po obou stra-
nach paluby, na néz se vleéné lano naviji. Na nékterych &lu-
nech se dosud pouziva pacholat dubovych, jez prochazeji pa-

“lubou, se kterou jsou pevné spojena az k boéné sténé, k niz
jsou pfipevnéna ramy z thelnikl a Srouby. Tato pacholata
-, byvaji opatfena ochrannymi pasy. -

Na celoZeleznych élunech, podobné jako na lodich s vlast-
nim pohonem, jsou v uzivani kovana nebo lit4d pacholata
ocelovia. Vedle pacholat se hlavné na labskych lodich po-
uziva t. zv. shiebli« o0 80—100 mm v praméru, které se pro-
stréi okatici ve Stitnici a okolo nichZ se vleéné lano jedno-
duse ovine.

c) Zatizeni k nakldddni o vykldddni zboZi se ziizuje u na-
kladnich parnikfi nebo motorovych nakladnich lodi, po-
kud dopravuji kusové zboZi.
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Kormidelni
zafizeni.

66

- Nékladni luny, dopravujici Zbozi hromadhé (uhli, rudy,
Oblh atd.), Jsou bez vykladacich zafizeni, jeZto jefaby a _]ma
prekladni zarizeni, postaveni na prekladlstlch pracuji
rychleji nez zarizeni lodni.

Néakladni rychloparniky a motorové nakladni lodl jsou
opatifeny prekladnim zafizenim zejménd proto, Ze dovaZeji

Ly -X-3-} : H l,vo O
0000 '
8000, :! \

ooaol E; I-' 1‘ o °
] .

Qbr. & 63. Obr. ¢. 53a.

zbozi ¢asto na mista bez pobteZnich zafizeni prekladnich.

" Toto zalizeni se sklada obycéejné z jednoho nebo dvou sto-
zaru a prisludnych vzpér. Stozir i vzpéry _]5011 z Mannes-
mannovych trubek; stozar je sklapéci a ve své vertikalni
poloze _]est drzen ocelovyml lany (stehy) Réahna jsou ke
stozaru pripojena kloubovité -a zavéiena zavésnymi lany
tak, aby mohla obslouZiti viechny prostory.
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Obr. & 53b.

®

Kormidelni zaFizeni se sklada z vlastniho kormidla, za-
véseného na zadnim vazu, a ovladaciho zafizeni.
Kormidlo se sklada ze tfi ¢asti:
a) Zpné, :
b) -z rukojeti neboli paky kormidelni; pném jsou pro-
. vléknuty, , '
¢) fosny, tvorici perut ‘
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U labskych &élunti se uZiva kormidla vyvaZeného, které
sedi na temeni zadmho vazu a jest otacivé uloZeno kolem
hiebu.

Peii i rukojet se spojuji kolenovymi pasy nebo stykovymi
deskami a stahnou se Srouby. Hieb vézi volné v rukojeti

i a na Spici zadniho vazu, mezi nimiz jsou pfipevnény dose-
daci podlozky soustfedné s otvorem pro hreb, které se po
sobé tfou pfi nataceni kormidla.

s ' N

L__\‘

Obr. &. 54. ' ' Obr. & Hda.

Hteb Jest ocelovy ¢ep 70—S80 cm dlouhy a 6—7 cm silny.

Jest opatfen na hornim konci okem k zachyceni a stavécim
krouzkem k dosednuti na horejsi lic rukojeti; krouzek sim

jest pripevnén dvéma stavécimi Srouby, takZe po jeho uvol-

néni lze hieb v ¢as potreby dolem proviéci. Rukojet jest
zdvizena asi pod Ghlem 2009, takze saha nad zadni paloubkou

. -do vyse 1 metru, ¢imz se uleh¢uje pohyb kormidlem; délka
rukojeti byva 6,5—9 m. Perut jest sestavena z foSen 65 az

. 80 mm silnych, ktere presahfup pen z jedné tretiny vpied
. a ze dvou tfretin vzad. S pnem jest spojena perut nytovniky.
: Predni dast peruti vycmva, nad hladinu nastavkem tvaru
trojuhelmkoveho Jenz vypliuje prazdny kout mezi zadi

a pném, vyztuzuje mimo to zadni peruf protl pm a dodava

zadi Ieps1ho vzhledu. Tato ¢ast peruté se jmenuje »zrcadlo«.

Peil ma rozméry 203<30 aZ 35540 cm. Kouty mezi jeho
postranicemi a peruti se vyplni zkosenymi dievy, kterd se
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i s pném a peruti spoji po obou stranich plochym Zelezem
a seSroubuji. § ‘

Spodni hrana pné a peruté nesmi sahat pod troveii dna,
aby nenarazela tam, kde élun bez zavady projel; kdyby se
viak ¢lun ponotil pfi odlehéené zadi piidi vice do vody, vy-
nofi se samozirejmé perut z vody, takze jest méné idinnou.
Tu nutno zatiZiti kormidlo Zeleznymi tyéemi. Nutno dodati,
ze lozny otvor v rukojeti pro kormidelni h¥eb neni valco-
vity nybrz kuZelovy, aby se mohl hieb lépe pohybovati p¥i
sklapéni kormidla vpted a vzad. :

U ocelovych clunt se uziva téZ kormidel vyvaZenych. Ta
vSak nejsou uloZena pouze v temeni zadniho vazu hiebem,
nybrz usazena ¢epem pnéd v lozisku umisténém na vodo-
rovném rameni zadniho vazu (t. zv. ostruze). Perut se sklada
z ramu zazeného klinovité vzad i vpred. Soubdsné s osou
kormidla m4 tento ram p¥i¢ku o dvou g&elistech k p¥igrou-
bovani pné. Ram sam je zahalen oboustranné plechem. V té-
Zisku peruté je pfinytovano dvoustranné Zelezné oko k vy-
pomocnému vykladani peruti pomoef ruéniho haku.

V nynéjsi dobé se nepouziva rukojeti, nybrz velkého kor-
midelniho kola a pfevodu, aby kormidlo bylo bez namahy
ovladatelné. Konstrukece jsou rtzné, aviak nejobvyklejsi
Jest provedeni, kde jest moZno pouziti dvojiho pFevodu.

Na obou koncich vodorovného hiidele jsou nasazena vel-
ka kormidelni kola a brzdovy buben. Na h#ideli jsou kromé
toho posuvné naklinoviany dva kuZelové ozubené pastorky.
Pomoci pakového mechanismu moZno vidy jeden zapoiiti
do prisluSného velkého kuzelového kola, zatim co druhy
pastorek se ze zabéru vysune. Obé velka kuZelova kola jsou
nestejného priméru, takze pohybem paky vpied nebo vzad
se dosahne vétsSiho nebo mensiho prevodu.

Na svislém hfideli jest kromé uvedenych velkfch kuze-
lovych kol naklinovano jesté ¢elni ozubené kolo, které za-
pada do velkého ozubeného kola nebo segmentu, naklino-
vaného na pni. Aby byvlo mozno zajistiti kormidlo v pevné
poloze, jest k zafizeni pFipojena brzda ov'Adani noZnim
pedalem. Polohu kormidla ukazuie ukazovatel vyklonu.

Kormidlo lodi s pohonem parnim nebo motorovym se po-
doba kormidlu celoocelového &lunu. Také zde jest ram kor-
midelni peruti zahalen oboustranné plechem a dutina mezi
plechovym obalem byva vyplnéna dfevem:; upevnéni kormi-
delniho pné s kormidelni peruti je provedeno jako u kor-
midla ocelového ¢lunu. '
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Tvar kormidla byva rizny. Znime kormidla ve hiebu
volné zavéSena, kormidla vyvazena, kormidla plovouci, kor-
midlo Flettnerovo a Hitzlerovo.

K upevnéni kormidla na lodni trup slouzi dolm ¢ep pné
kormidelniho rdmu, ktery spoéiva v loZisku ostruhy zadniho

4 vazu, pak zavésné né.litky na zadnim vazu a vodici ucpavka
\' palube

PrenaSeni pohybu na kormidelni perut se déje rliznym
zpusobem Bud’ lidskou silou tlake mna kormidelni paku,
jako je tomu u nakladnich ¢lunli stavby smisené, nebo pie-
nosem ozubenym pastorkem na ctvrtkoh jako u nakladmch
¢lunt ocelovych.

) ]
(UIFERNRE

e ——

Obr. &. 55. 1 — kormidelni %kolo, Obr. & 53e.

2 — presuvné zafizeni. 3§ — brzda,
-, 4 — ¢tyfhran, 5 — mal4d kuZelova

kola. 6 — velka kuZelova kola, 7 —
ozubeny pastorek. 8 — velké ozu-
bené kolo, 9 — penl,

U lodi s vlastnim pohonem, kde kormidelna byva &asto
znacné vzdalena od kormidla, musi byti pouzito vedeni,
které prenasi pohyb kormidelniho kola. Byva to bud kor-
midelni h¥idel, ktery jest veden pod palubou vodorovné od
kormidelniho stroje-az ke étvrtkoli, nebo fetéz vedeny pres
kladky, jehoZ oba konce jsou pevné pripojeny na segment
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naklinovany na pni. Retéz v rovné &asti byva nahrazen oce-
lovymi ty¢emi s napinacimi Srouby.
Pro vyklon kormidelni peruté se upravuji na palube na-
- razniky, jez dovoluji ¢tvrtkoli anebo kormidelni pace kor-
midelni vyklony do 45—500,

W

Qbr. €. 55c. 1 — peit, 2 — ostrli-ha, 3 — nozni
lozisko., 4 — ram peruté, 5 — spona. 6 —
Obr. & 95b. Fokerova roura, 7 — ko§, § — perut.

-

T

o

———————-—-—-—.
....,......__..._.__

Tankové ~Tankové lodi slouzi k dopravé tekutin. Maji bud’ vlastni
lodi, pohon (v naSem provozu motorovy), nebo jsou bez vlast-
niho pohonu.

Tankové lodi, v nichz se dopravuji oleje, na,fta, benzin
atd., maji trup rozdélen na nékolik nepropustnych oddilt
(ba,zenu) JBchhZ jleny jsou kryty piiklopy z plechu. Na
bocich jienl jsou zabudovany odvzdusnovace. Kazdy bazén
je spojen potrubim s precerpacim zafizenim.

Tankové motorové lodi maji stroje umistény vzadu tak
jako motorové lodi nakladni pro suché zbozi, aby byl ziskan
Voﬂny prostor pro uloZeni dopravované tekutmy (viz obr.
¢. 56 a b7).

Cejchovani Nakladni schopnost labskych plavidel se urcuje vyluéné

lodi. podle jejich nosnosti, t. j. podle vahy nakladu v tunach
- (1000 kg), ktery pOJme lod” pri dosazeni nery551ho PpEi-
pustného ponoru.

Vymérovanim (cejchovanim) lodi podle platnych pred-
pist stanovi se objem lodi (deplacement, vztlak) mezi vodo-
ryskou lehkou a vodoryskou zatizenou. Velikost objemu
.(deplacement) v m? udava zaroven uziteéné zatiZeni neboli
vahu nakladu ¢ili nosnost lodi v tunach. Rovina lehké vodo-

70
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rysky je rovina, po kterou se nofi prazdny ¢lun s piisluSen-
stvim; rovina Vodorysky zatiZzené je nejvyssi vodni hladina,
po kterou se nofi plné zatiZena lod’ a ktera je pripustna pro
bezpecénost lodi.
Na kazdé cejchované lodi je Vyrazena cejchovni znacka,
2 ktera se sklada z rozpoznavacich pismen uradu, na prlklad
' EPg, LPa nebo EHg, OBu, FMg atd., z ¢isla zapisu lodi Vre]-
stfiku a z oznaceni statu, na pr. CS Tato znacka je na Ze-
leznych lodich vyraZena, na dfevénych vypalena, a to oby-
‘ dejné na boku lodi uprostied jeji délky, vedle znacky nej-
vétsiho ponoru neboli horni cejchovni roviny. .
Horni cejchovni rovina se oznaluje ryskou 10 ecm dlou-
hou. Spodni ecejchovni rovina je dana rovinou ponoru prazd-
né lodi.
CeJchovnl znacka doplnena udajem o nejvétsi nosnosti
lodi je kromé toho jesté napsana barvou na neJtrvanllver1
dasti piidé, takZe nese-li na p¥. lod oznaleni EHg 768 D
1055 t
vime, Ze lod' byla cejchovina v Hamburku a ma nejvétsi
nosnost 1055 tun.

Na bocich cejchované lodi jsou pak namalovany cejchov-
ni stupnice, a to u lodi dlouhych do 40 m dvé stupnice na
kaZdém lodnim boku, u lodi delSich trl-;stupmce na kazdém
lodnim boku. Povinnosti vidce lodi Je udrzovat stupnice
v bezvadném stavu.

U lodi s dievénym trupem se rysky ponorové stupnice
vyznaéi hifeby s kuZelovitymi hlavami, u Zeleznych trupta
vyraZzenymi dalky; celé metry se vyznaci tfemi hieby nebo
dulky, plilmetry dvéma a koneéné demmetry jednim hre-
bem nebo dilkem. Vedle toho se oznaci kazdy druhy dec1-
metr ponoru prisluSnym cislem.

KaZda cejchovani lod obdrzi cejchovni prikaz, ktery
. musi byt vidy na lodi. CeJchovn1 pruka,z obsahu_‘]e popis
' plavidla, hlavni Gdaje a rozeznavaci miry, jakoZz i prikaz
nosnosti.
- Prikaz nosnosti udava prlclusnou nosnost pro kazdy
: - druhy centimetr ponoru. V prvnim sloupci jsou uvedeny
stredni ponory, poéinaje ponorem prazdneho ¢lunu, pri némz
je nosnost rovna nule, jak je uvedeno ve druhém sloupci.
Pri ponoru 0,44 m Je nosnost rovna 6,76 tuny, ptfi 0,46 m
20,28 tuny atd., aZz k nejvétSimu ponoru 1,99 m, jemuz
odpowda nosnost 1079,139 tuny. Je-li tedy ku pr. hloubka
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vody 2 m a odecteme-li 20 em pro prostor mezi dnem élunu
a dnem recisté, zbyva 1,80 m pro stiedni ponor lodi a to-
muto ponoru odpovida nosnost 937,88 tuny, Cheeme-li sta-
novit vihu nakladu élunu, stanovime si z ponorovych stup-
nic stfedni ponor ¢lunu a k tomuto ponoru vyhledame pak
- prisludny 0daj v cejchovnim priikkazu. Tak ku pi. zbozim
naloZeny ¢lun CSPL 438 se nofi:
! : :
na pridi na levoboku 1,72 m, na pravoboku 1,70 m

 uprostied ,, o 1,74 m ” 172 m
na zadi P 1,73 m ,, w o 171 m

. Selteme-li vSechny tyto ponory & délime-li soudet Sesti,
t. j. poftem ponorovych stupnic, obdriime st¥edni ponor
¢lunu, tedy 10,32 : 6 =1,72 m: k tomuto stfednimu ponoru
najdeme v prukazu nosnosti ve sloupei 6 nosnost 882,201
tuny; t. j. naloZené zboZi v &lunu vaZi 882,201 tuny. Cej-
chovni pritkaz je dilezitou pomiickou pro kormidelnika a
kapitina, ma-li tento pfi zméné& vodniho stavu odlehdovat
¢lun nebo zboZi prikladat.

Obr. & 58,

Cejchovni prikaz obsahuje tabulky, v nichZ je zapsén
vytlak neboli nosnost lodi pro kazdy druhy centimetr stied-
niho ponoru lodi. Z téchto tabulek moino uréit, kolik na-
kladu lod' pfi urditém ponoru unese. '
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1

PRUKAZ NOSNOSTI

‘Stfedni Stiedni Stiedni
) porior | Nosnost tun| ponor | Nosnost tun| ponor { Nosnost tun

F , m m m

- 0,43 0,00 0,96 | 358,254 | 1,52 743,001 .
0,44 6,760 0,98 371,773 1,54 756,921
0,46 20,279 1,00 385,292 1,56 770,841
0,48 - 33,798 1,02 398,811 1,58 784,761 .
0,50 47,317 1,04~ | 412,330 1,60 798,681
0,52 60,836 1,06 425,849 1,62 812,601
0,54 74,355 1,08 436,368 1,66 840,441
0,56 87,874 | 1,10 452,887 1,68 854,361
0,58 |. 101,393 1,12 468,406 1,70 |- 868,281
0,60 114,912 1,14 479,925 1,72 882,201
0,62 128,431 1,16 493,444 1,74 896,121
0,64 141,950 1,18 506,963 1,76 910,041
0,66 155,469 1,20 520,482 1,78 923,961
0,68 168,988 1,22 534,201 1,80 937,881
0,70 182,507 1,24 548,121 1,82 | -951,801
0,72 196,026 1,26 562,041 1,84 | 965,721
0,74 209,545 1,28 575,961 1,86 979,641
0,76 223,064 1,30 589,881 1,88 993,561
0,78 236,583 .| 1,32 603,801 1,90 | 1007,481
0,80 250,102 1,34 617,721 1,94 | 1035,321

,;. 0,82 263,621 1,38 645,561 1,96 | 1049241
0,84 | 277,140 1,40 659,481 1,98 | 1063,161
0,86 290,659 1,42 673,401 1,99 | 1070,139

. 0,88 304,178 | 1,44 687,321

) 0,90 317,697 1,46 701,241
0,92 331,216 1,48 715,161
0,94 344,735 1,50 ' | 729,081
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Ma-l nékladni lod' byt propusténa pres celni hranice bez
celni prohlidky na vsSech piistavistich a prekladistich v do-
sahu-celnich Gradi, musi byt opatiena podle celniho zakona
celnim uzavérem. Vykres a popis tohoto uzdvéru musi b)'zt
predlozen prlslusnemu celnimu Gfadu, ktery po jeho pre-
zkousSent prlzna lodi pravo pro;uzdet celni éarou bez pro- -
hlidky. V popisu musi byt udan presné popls oddelenych
skladist, pocet otvord pro pumpy, zpusob uzaveéru, uloZeni
krytu a protikrokvi, Jakoz i poget plomb a tydi, po-tf'ebnjrch
k zabezpeceni celniho uzavéru.

Zpusob uzavirani nakladnich prostoru u &lunt s prken-
nym krytem (viz obr. €. 59): :

iProstor uréeny pro naklad je od p¥id8, zadé a inventar-
niho prostoru oddélen vysokymi zZeleznymi prepazkami
»AB, CD, EF, GHx, jez sahaji az ke krytu a jsou s lodnim
télesem vodotésné snytovany, a je rozdélen dalSi Zeleznou
prepazkou »IJ« na celkem 3 nakladni prostory.

Postranice krytu jsou opatfeny na koncich a uprostfed
kazdého prkna Sirokym plochym Zelezem »i«, které se za-
ha.ku]e do krouzku »k«, pfinytovaného k obsivce, a jeZ je
na svém horejs$im konm prldrzovano hakem »g«, prinyto-
vanym k dolejSimu konci nad nim leZici protikrokve.

Kryt se sklada z volnych pres sebe jdoucich prken, ktera
jsou na svych koncich podepfena silnou krokvi; pravé tak
siln4 krokev je umisténa ve stfedu prken a mimo to je mezi
kazdymi dvéma krokvemi mezikrokev. Na koncich, jakoZ
i ve stredu prken leZi t&sné priléhajici dfevéna protikrokev,
kterd ma na svém dolej$im konci pFinytovany hiak zapada-
Jici do vyrezu plochého Zeleza postranice, takZe jakékoliv
vyhaknuti plochého Zeleza neb vyzdviZeni protikrokve ma
jejim dolejSim konei je nemozné. K dal§imu upevnéni proti-
krokve jsou na kaZzdé krokvi jak ve stfedu, tak na horejSim
konei pravotihle k obSivee pripevnény dva zespod pfinyto-
vané zZelezné haky »e f« sa,ha,jici k protikrokvi. Nahofe na
kazdé protikrokvi spodéiva ve vyrezu pasové Zelezo »a, a lg,
posunovatelne v.podélném smeéru, jehoZ otvory prochazejl
Vpredu zminéné haky, které — kdyz se povytahne Zelezo
smérem nahoru -— se zasune za haky tak, Ze odkrytl nebo
odejmuti protikrokve Jje nemozné. Aby se tyto posuvné pasy
udrf’ely v nejvyssi poloze, jsou vzdy dva prot1 sobé lezici
pasy spojeny pomoc1 k jednomu péasu privarené petlice »L,
ktera vede pires nejhorejsi krytove prkno a zapada do oka
»d«; oky »d« se pak prostréi uzavérova tyé »te, ktera spoji
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protikrokve tak, aby se daly uzaviit jednou plombou. K za-
ji&téni hofejsich prken proti odejmuti je na hiebenici u kaz-
dé uprostied umisténé protikrokve pfinytovano Zelezo tvaru
»Ux, které obepina petlici »L«. :
Na krytu je nékolik otvorli pro umisténi erpadel k cer-
4 pani vody ze dna; od téchto otvorll sahaji az ke dnu cer-
padlové sk¥ing, které se skladaji ze 4 prken pobitych paso-
- vym Zelezem. _ ' '

K zaplombovani je zapotiebi 9 kulatych uzavérovych
tydi, které maji na jednom konci dostateéné velkou hlavu,
aby neprosla oky »d¢, a na druhém konci podlouhlé vyre-
zové otvory k provléknuti celni zavlacky, jeZ se opatfi plom-
bou.

K bezpetnému uzavieni vSech néakladnich prostori  je
tudiz zapotiebi deviti uzavérovych ty¢i a sedmi plomb.

Zptisob uzavirani nakladnich prostorti u ¢lunt s tabulo-
vym krytem (viz obr. ¢. 60):

Prostor uréeny pro naklad je od pridé, zadé a inventar-
niho prostoru oddélen vysokymi Zeleznymi prepazkami AB,
CD, EF, GH, je%z sahaji aZ ke krytu a jsou s lodnim téle-
sem vodotdsné snytovany. Vlastni nakladni prostor je roz-
délen dalsimi Zeleznymi vysokymi pfepazkami 1J, KL, MN,
je% jsou stejného provedeni jako predeslé, na celkem 5 na-
kladnich prostordi, z nichZz kazdy je samostatné uzavira-
telny. .

St¥edem lodi probiha Zelezna hiebenice »H 1, jeZ spociva
na dvou podélnych nosi¢ich profilu »U« a je s nimi pevné
snytovana. Nosife jsou piinytovany k vysokym prepaz-
kam. '

Kajutni nastavba »N 1« na zadi nad poslednim néaklad-
nim prostorem ma Zelezné stény a dno, jeZ jsou s lodnim
télesem sniytovany, a tudiz Uplné od nakladniho prostoru
oddéleny. S L

Po stranach nékladnich prostori probiha Zelezna postra-
nice pevné snytovani s ochozem, kterd je nahofe lemovana
helnikem po celé své délce. Na tomto thelniku spoéivaji

. odnimatelné dievéné pestranice. Tyto postranice maji zevné
‘ plinytovana pasova Zeleza »Z«, jeZ maji vespod zahnuté
konce, kterymi zapadaji do korespondujicich otvort v thel-
niku. S
Na krokevnich sloupcich lezi jednim koncem dievéné -
krokve »SP«; druhym koncem sahaji pod hiebenici a spo-
¢ivaji na Zeleznych nosnicich pod hiebenici. Proti posunuti
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Jsou opatfeny Zeleznymi haky »P«, jez zapadaji do otvort
ve spodni pfirubé nosnika.

Na krokvich spoéivaji jednotlivé jicnové tabule »J«. Ta-
bule jsou ze 4 prken, jez jsou pevnd spojena -étyfmi
svlaky »S 1¢, z nichz krajni jsou dubové. Vnéjsi prkna jsou
pfinytovana ke viem Gtyfem sviakGm, kdeito stiedni
2 prkna pouze ke spodnimu svlaku. Jinak jsou prkna ke
svlakiim priSroubovana. Na spodni strané u ochozu maji
tabule vespod prinytovany 2 Zelezné zavésy »Z«, které obe-
pinaji oka »O«, pevné pfinytovana k postranicim.

Prvni a posledni krytové tabule jsou proti posunuti opa-
treny na vnéjsi strané presahujicimi thelniky. | :

Uzavérové tyce, jichZ je celkem 16, maji na jednom konci
dostatecné veliké hlavy, aby se tyto nedaly provléknout oky
»O«, druhé konce jsou hladké a maji vyfez pro zavérovy
klinek »Kcx. ,

Postup pri uzavirani nakladnich prostori:

Nejdrive se pripevni dfevéni postranice jednak zasunu-
tim Zelez do vyiezli v Ghelniku. Pak se uloZi jednotlivé ta-
bule tak, Ze se zasunou pod hiebenici a zavésy »Z« se na-
vléknou na oka »O«. Nato se prostréi pat¥iéné uzavérové
tyce a vyrezy v nich se prostréi klinky sK«. Dirkami v klin-
cich se pak provléknou celni $filiry, které se opatii celnimi
plombami, jichz je celkem 10. '

Na krytovych tabulich je 9 otvori-»C« pro umisténi
derpadel k cerpani vody z néakladnich prostortt. Od téchto
otvoril aZ na dno sahaji &erpadlové skiing, skladajici se ze
4 prken, nahofe a dole pobitych pisovymi Zelezy.

K bezpetnému uzavieni vSech nakladnich prostorit je
tudiz zapotiebi 16 uzavérovych tyéi a 10 plomb.

Zpisob uzavirani nékladnich prostor@t u Sroubovych
rychloparnikdl je vyznacen na obr. & 61, u zadokolesovych
rychloparnikt s vinitym krytem na obr. &. 62, u naklad-
nich motorovych lodi na obr. & 63, u motorovych pramic
na obr. & 64 a u nakladnich pramic na obr. &. 65,

Utelem natéru u dfeva je chranit je pfed vlivem poveétr-
nosti a vniknuti vlhkosti; tam, kde jsou dievéné soudast-
ky ve styku srazu, ma natér zamezit tvofeni plisné .a hni-
lobné houby ve sparie.

U Zeleza ma natér chranit povreh pred rezavénim, vlivem
vzduchu a vlhka. :

M4-1i natér skuteéné chranit, musi dobie Ipét na povrchu

- a tvofit pruZnou vrstvu, jiZ voda a vlhkost neproniknou.
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Natirat se ma jen difevo vyschlé, nebot jinak uzavieme
natérem vlhkost uvnitf dfeva; ta se zahiiva a stava se pri-
¢ineur hniloby postupujici z vnitiku.

Pro natér vyschlého dieva se hodi nejlépe kamenouhelny
dehet, ktery velmi dobre 1p1, na vzduchu a ve vodé se jen
velmi ztézka rozpouSti a je laciny. Zvlasté nenahraditel-
ny je dehet na stavebnich souéastech pod vodou, jez ni-
kdy fadn& nevyschnou a nikdy se nevétraji: takova mista
jsou uvnit¥ trupu mezi plaiikami a Zebry; tam natér deh-
tovy zabranuje vzniku hnilobné houby. -

Za natér v krytych mistech slouZi téz dobre karbolineum,

které nic¢i jiz ptipadné vytvoFenou houbu.

Zelezné soucdastky, zcela suché, zbavené rzi a oku;u, Zelez-
nym kartiéem vydfené, se natiraji bud svétle Cervenym
miniem (sufikem) olovénym nebo hnédym Zeleznym mi-
niem,

Vrchni natér (posledni) se provadi asfaltovym lakem.
NejlacindjSim natérem pro Zelezo je kamenouhelny dehet.
Nejlépe se nanasi dehtovy natér na plechy a thelniky ploch
distych a uméle nebo prirozené vyhratych. ,

Cement: Cementového natéru (cementové kaSe) se po-
uziva zacasté k natéru vodnich cisteren; cementu pak k vy-
plitovani nepfipustnych mist, ktera nelze za, provozu lodi
éistit a natirat.

Pri vétSim zatiZeni ¢lunu a nepfredvidaném poklesu vody
se zalasté stava, Ze dno élunu se dotkne vyénivajicich ka-

menit ze dna fFeciSté nebo jinych prekaZek (potopenych

kmenti stromi, ztracenych kotev atd.), pii ¢emZ utrpi ne-

" hodu (havarii).

M4-li-plavidlo dfevéné dno a neni-li rozsah havarie znac-
ny, da se zatimné opravit zdchrannymi prostfedky, jez
kazda lod s sebou vozi. Je nutno predem stanovit, ve kte-
rém oddilu poSkozeni dna nastalo, odkryt pak prislusné

“misto vyloZenim nebo pfeloZzenim nakladu a vyrovnat, po-

kud lze, prolomené planky dna tlakem nebo Gdery na zvy-
Send mista. Pfitom musi byt ruéni pumpy v cinnosti a od-
stranovat vnikajici vodu do nadni. Kdyz byla plocha pla-
nék srovnana a liStami rozsah prolomeniny ohrazen, natie
se misto postlzene nehodou konsistené¢nim tukem, na to
se pr1loz1 tésnici material (cucky, koudel, atd.), ktery se
pevné pritlac¢i na poskozené misto kratce rezanymi foSna-
mi, jeZ jsou drZeny pomoci uklinovanych sloupktt (vzpér)
v z4dané poloze. Takovou opravu lze ovSem provésti, byly-li

Opravy
mensich
nehod. -
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Prohlidky
plavidel,
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prolomené planky dna jinak dobré, neprohnilé a neubrou--

Sené. V pripadé, Ze se havarie stala ve vétSim rozsahu
u ¢lunt se dnem starym slabym a opotrebovanym, nezbyva
ovSem nic jiného, nez po provisornim utésnéni hledat po-
moc v nejbliZ&f lodénici.

Narazil-li ocelovy ¢lun na néjaky predmeét ve dné reciste,
tu rozsah havarie byva vétsi nezli u élunti se dnem dreveé-
nym, jezto drevo, jako material pruznéjsi, primému néi-
razu vice vzdoruje neZ ocelovy plech. Ocelové dno, nebo
i outorové plechy, jsou pri havarii vybouleny, Castéji viak
natrzeny .a vnikani vody do prisluSného lodniho prostoru
jest nebezpednéjsi. AvSak i v tomto pripadé se da provést
prozatimni oprava dna pomérné dobfe.

Po zjisténi' a odkryti poSkozeného mista se otvor ucpe
pytlovinou, napusténou konsistenénim tukem, naplnénou
tésnicim materidlem, a pridrzuje se v této poloze foSnami
jeZ jsou tlaéeny na pytlovinu kiiny a pfifiznutymi zahnu-
tymi- plochymi Zelezy . opirajicimi se o ramena uhelniki
Zeber tak, ze vnikani vody jest omezeno na nejmensi miru
nebov up1n§ zastaveno. Kolem tesmclch fosen se dava ko—
ni vody. Plavidla s takovyml opravami mnohdy pluji celou
plavebni sezénu Gplné bezpecne a byvaji teprve po uply-
nuti této doby vytaZena na sous.

V pripadé vétsich havarii, anebo stalo-li se natrZeni lod-
niho obalu v mistech nesnadno pristupnych, nutno oviem
vyhledat pomoe lodé€nice.

KaZda oprava mensi havarie se provadi podle mistnich
pomeéri na lodi a podle odborné zdatnosti a duvtlpu viidce
lodi a jeho pomocniki. Zde naznadené priklady jsou pouze
navodem, jak v pripadé potfeby postupovat.

Kromd Gfednich prohlidek plavidel, provadénych bud na.

sousi nebo na vodé, je nutmo, aby téz vidcové plavidel

a lod'mistfi sami prohliZeli obdas plavidla a podavali o je-

jich stavu hlaseni.

Pri téchto prohlidkach je nutno vénovat zvySenou pozor-
nost zejména dale uvedenym nejdilezitéj$im Castem pla-
vidla:

Dievénd dna se opotfebuji za plavby ojezdénim a them

vody. U starsich nakladnich lodi mensich, nez jsou &luny

podle miry vratislavské, lze ponechat jesté dno o sile 7 em,,
u Clunt podle miry vratislavské a u éluni vétSich — o sile

8 cm. Jestlize vidce plavidla je toho mazoru, Z¢ dno je:
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znadné ojezdéné, upozorni na to Vne]s1 sluzbu mejblizsi sta-
nice — lod'mistra, ktery dno na vice mistech navrta a pre-
svedéi se, zda planky ma;]1 piipustnou silu 8 em. Je-li opo-
tfebovani vEtsi, nelze _]IZ ¢lun ponechat v provozu, nebot
neni moino bezpedné utésnit plaiky dna.a spojeni s ostat-

5 nimi sestrajnymi ¢astmi se uvolni. Podle zkuSenosti se.opo-
tiebuji dfevéni dna zvlasté znaéné na pridi a zadi lodi
v liniich ohybu. Tato mista nutno p¥i prohhdce zv1asté pro-
hlizet. -

- u zeleﬂneho dna nelze -po kazdé snadno rozpozna“t zda
ma jeStd dostatecnou - silu; jediné zevrubni prohlidka .na
sousi dava bezpefnou ji.stotu. Nejprve nutno * zjistit, zda
vnitfek dna je udrzovan v pofadku a konservovan. Vhod-
nymi a dobie lpicimi'né,téry Ize dosahnout, Ze pri peclivém
zachazeni se dnem se miiZe tvoreni rzi uvnitfr plavidla skoro
zamezit, nepomérné obtiznéjsi vSak je udrZovat dno bez
rzi zevné. Nasledkem toho se opotfebuje dno zevné nejen
rzi, nybrz i ojezdénim. Peélivou prohlidkou na sousi se da
opotrebeni snadno z31st1t Jest zvlasté dbat o preplatovani
plechl a podélnych $vi, zv1aste v zadi a pridi lodi v chybech
a v outorech.

Skutecn sila, plechu se da zjistit takto:

a) lehkym kladivkem se silné udefi na domnéle slabi mista.
Pokroéilo-li opotiebeni v téchto mistech natolik, ze sila
plechti ¢ini pouze 2 az 3 mm, vyvstanou vyboule-
niny a plech lze pfipadné i proraziti; ,

b) v opotiebovanych mistech se vyrazi nyty. V takovych
mistech jsou nyty skoro vesmés jiz bez zapusténi a na-
‘sledkem toho lze nyt zvenci lehce vyraziti pribojnikem.
V nytovém otvoru zjistime bez obtizi silu plechu. Je-li
sila plechu postacu;un vyrazi se viechny OJe'zdene nyty,
provede se nova zapust a nové nytovam K novému ny-

. tovani se hodi pouze plechy, jeZ jsou jesté alespon 4 mm
silné;

¢) opotfebované nebo silné rezavé plechy se navrtaji v po-
dezielych mistech a mistech korosi. Ve vyvrtaném otvo-
ru se da sila plechu snadno zmériti. Nato se dikladnou
prohlidkou Zelezného lodniho dna zjisti, jde-li o mistni
opotrebeni a ojedinéla Spatni mista, éi zda dno a outor
jsou tak- Spatné, Ze musi byt obnoveny.
K tomu, aby plavidlo obdrzelo jesté atest je prlpustne
nasledujici opotiebeni plechu:
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Pavodni sila plechii pfi novostavbé . . 5, 6, 7, 8 9 mm
Pripustné celkové opotiebeni na . . 4, 5, 5, 6, 7T mm
Pripustné ojedinélé opotiebenima . . 3, 4, 4, 5, 6 mm

Cim hloub&ji pokroéilo opotiebeni a jest tdlerovano, tim

vétsi vahu nutno klasti na dukladne konservo’vam viech -

ocelovych soudastek.

Samoziejmé musi byt prohlidka oceloveho dna provedena
pied natfenim dna a po jeho dilkladném omstenl které se
provede ihned po vytaZeni na sous.

PraZce, které slouzi k vyztuZeni dna, musi snésti jednak
vahu naloZeného zbozi ptisobici shora, jednak vztlak vody
pisobici smérem opacénym. PraZce maji zameziti prohybani
dna, nebot jinak by povstaly netésnosti. PF¥i prohlidce nutno

prihliZeti k tomu, ze n&kdy, zvlasté u starsi konstrukee, jsou

prazce silnéjsi, nez zadaji stavebni pfedpisy. Je-li tomu tak,
lze prirozené pri pozdéjsich prohlidkach pripustiti urdité
opotfebovani. Jsou-li na piiklad na nékterém plavidle pie-
pazky zvlasté cetné, miize byti v kazdém prostoru oddéle-
ném piepazkami az 5 praécﬁ trochu opotfebovano, pokud
tyto opotiebované pra,zce nelezi vedle sebe. Nejsou-li upra-
veny prepazky, smi byt opotrebovan na kazdych 5 m délky
dna pouze -1 prazec

- Drevéné prazce: Jsou-li vestaveny prepazky, smejl byt
trochu opotfebovany na délku dna 4 az 5 m nejvySe 2 praz-
ce. Nejsou-li px'-epééky-vestavény, smi byti trochu vadny
na 5 m pouze 1 prazec. Direvéné prazce nutno dikladné kla-
divem oklepati. Men§i opravy v ojedinélych mistech jsou
pripustné; pokud tim pevnost prazZce neutrpi. To se vztahuje
zvlasté na konce prazeli, jeZto nejvet8i namahani jest ve
stfedu dna. Vyrazem »men$i opravy« se rozuméiji hlavné
pomérné malé zatky, nikoli vSak pfefiznuté nebo preseknuté
a pak nastavované prazce stykovym srazem. Zvlasté nutno
prezkouseti upevnéni praZce se dnem a trapezem pomoci
ocelovych svornikd.

"Ocelové prace proleo've Ocelové prazce jsou zvlasts |
v hornich a spodnich pr1rubach 12 az 14 mm silné a vyka-

Zu_]l zde zfidka kdy uplne znidéeni. Castejl se obievuije pro-
rezivéni vertikalni spoiny, oby&ejné 6 aZ 8 mm silné. U oce-

lovych praZct piipevnénych na dfevéni dna nutno dbat .

toho, aby svorniky Sroubti prochazely dnem pefvne a nebvlv
zrezivelé a aby matky Sroubt dobfe priléhaly.
Ocelové prazce sestavené z plechi a wthelniki nebo pradce
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- ohybané: O prohlxdkach téchto prazcu platl -vSeobecné to-
téz, co bylo felemo o prazcich profilovych. Jelikoz v3ak pri
sestavenych po piipadé. ohybanych prazcich se vyskytup \
nebezpednéjsi abytky . vlivem rzi v. disledku mensi sily ma-
terialu, Jest zapotrebl sestavované; po prlpade ohybane
prazce prisnéji prohh:zetl Zvlagté gvislé prazcove plechy
o pavodni sile 5 aZ 7 mm a vrchni vyztuzne thelniky v pro-
filu 40/40/5 aZ 60/60/7 mm zrezivi velmi snadno na o;edl-
nélych mistech, Dale jest nutno dbati toho, aby se u nyti

. patermc neobjevily trhliny. PraZce musi byt caste31 na-

ole ovany mineralnimi oleji.

1 ebra: U starého dievéného dna jsou zv1asté spodni asti

¢ zeber wstaveny proremvem ve zZvy3ené mire, jezto se ¢lunit

smisené stavby pouziva k dopravé soh, pyntu atd., ¢imz
Zebra znadné trpi. Pokroéilo.li zrezivéni, nedrzi jiz upev-
novaci smuby Zeber se dnem a s trapezy. Dale nutno pfihli-
zeti k tomu, Ze upevnovacl Srouby se na spodni ploSe dna
éi trapezu ojezdi a Ze, chybi-li hlava Sroubu, Sroub ztraci

- svop oporu. Nerou i spodm casti zeber pouzwa.telne, musi
nové upravené spodm Sasti Zeber zbyla zebra s praZzei dobfe
presahovati. Zebra jsou.zadasté v ohybu prorezivéla nebo
zlamani. Opravu, respektive jejich zesileni stykovymi ple-
chy, plochymi Zelezy nebo uhelmky nutno vzdy povazovati
za nouzovou opravu a pfi opravé se musi obnoviti kazzde
zlamané nebo silné zrezivélé zebro.

Zebra u Zelezného dna byvaji vieobecné v lepsm sta.vu,
Zv1E5tE ‘je-li dno uvnité vzdy dobfe konservovano. Lomy
Zeber pFichazeji hlavné v ohybu nebo u postranniho strin-
Zeru. Zcela ojedinéle mohou byti takové lomy opraveny,
spra.vne]m je v8ak zlamand Zebra vidy obnovit. |

Trapez a kmyova planka dna: Krajové planky dna a tra-
pez. tvoii spojeni boénych stén se dnem, a proto vyZzaduji
zvySené pozornosti. Jeito tato dieva jsou Castetné pod

.\ - yvodou a ¢asteéné nad vodou, povstava.Jx na mch snadno pro-

hnild mista. Mimoto se ojezdi znaéné na vnéjsi ploSe. Zava.dy

povstale ojezdénim se daji p¥i vzniku opraviti tak, Ze do
krajové plaiiky dna se zavrtaji nové hieby. Pri pokromlem
opotrebem nutno viak trapez bezpodmineéné obnovit. Nej-
vice jsou postizeny ojeZdénim trapezy na pndn a na za,dl

v linitich ohybu. -

Outorovy vuhelnik a outorové plechy trpi zvlasté OJezde-'
nim na vnéjEi ploSe, takZe jejich opotfebovani pokracuje
velmi rychle. Pokra.cmmm ojezdénim trpi velmi znalné ny-

| T
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tové-spoje -a nutno jim'vénovati avy$énou pozornost. Jeli
spodni-fada aytld ojezdéna, hlavanytu a zapultsni nytu

------

-chybéji, nutno ojezdéné nyty predem odstraniti, plech znovu

vyvrtati i pro zapuSténou hlavuw-nytu-a nytovani obnoviti.
Samoztfejmé, ze plech u nytového otvoru. musi: hyti jesté
nejméné. 4 mm- silny, nebot. jinak by-zapusténi nytu nebyle
TAOZNEG, o o0t 0wt UL DT v e e e e
- Qbswka ocelovijch Eluni: -JelikoZ obrubnikové.a opasni:
kové pasy jsou pristupné bez vytaZeni-élunu-na sous, a daji
se proto.snadnéji-zbavit rzia natirati, jsou 1épe.zachovany
nez dno a outory. Zrezivéni se viak vyskytuje zatasté-za
zaporami, pod . ochozem, pod postrannimi ~pacholaty,  pod
okny. -kajut atd.-Jde:li ‘0" zrezivéni-zcela ‘malyeh “niist

' na southstkach méné ohrozenych, moZno upraviti z vaitiku

vyztuhy z plechu;: jeZ viak ‘nutno se Zebry spojiti.. Viiidea
plavidla, po pfipadé lodmistr musi té% dbati; ‘aby bylo osténi
v kajutich a 'v.nakladnich-prostorech obéss odstranéno, aby
tak i tato mista mohla byti zbavena rzi a. natfena; Prave
zde byva se zfetelem k obtizim s odstranénim’ osténi mnoho.
zanedbavano. - o0 el gl LEee LTI o
. PrepdZky:- Ocelové pFepazky nutno predem prohlédnouti,
zda nemaji-trhliny, deformace nebo prorezivéli. mista. Nej-
dilezitéjsi jsou prepazky kolisnf v-piidi i v zadi a u lod{
s vlastnim pohonem piepazky, oddélujici strojovnu od skla-
diStnich prostort. Tyto prepazky museji- ‘byti’ bezpodmi-
neéné vodotésné snytovany. Jsou-li plechy pirepazek “prore-
zivélé nebo .deformované; mohou-byti pripadné pri pozor-
ném'a svédomitém pFenytovini‘opraveny. Za ‘vodotésné ny-
tovani prepéaZek lze uznati takové, nejsou-li: vzdalenosti nyti.
VEtSi neZ jejich trojndsobny primér.- - - oo oo
Rozbérny kryt prkenny: Zastaralé rozbdrné ‘prkenné
kryty musi viidce plavidla prohliZeti obzvlasts pozorné. Jen
tehdy, jsou-li tyto kryty do nejmensich detailt: adrzovany

v dobrém stavu, mohou "zabranit vnikini vody do ‘nitra

¢lunu. Jednotlivd prkna krytu nutno whdas odkryti-a znovu
preloZiti. PresahovAni. prken krytit -musi méfit veskrze
7 em. ZvlaStni pozornost musi byt vdnovina prohlidee dee-
vénych postranic. Stava se dasto, Ze postranice jsou netésné,

a'tim snadno vniké voda do nikladnich.prostort, ‘takze je

nutno, aby viidce plavidla a lodmistr vénovali zvyienow pos
zornost témto detailtm. .~ - - .o T
Tabulovy kryt: Tabulové kryty jsou: vesmés noveisi; se

zietelem k lepsi Konstrukei doléhaji bezpednéii nes zastas
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ralé kryty prkenné. P¥i tabulovych krytech je tf¥eba dbit to-
ho, aby jednotliva prkna byla spolu dobie spojena, trhliny
a suky pecélivé prebity prouzky platna a natfeny dehtem.
Netésnosti 1ze snadno zjistiti, vstoupime-li do krytého élunu
a pohlizime-li vzhiru, Netésnymi mlsty vniké denni svétlo
dovniti ¢lunu.

Kryt 2 vinitého plechu: Vinité plechy maji tu vadu, ze —
nejsou-li ustaviéné chovany v dobrém stavu — dlouhodo-
bym opotfebenim se otlukou, vybouli a zrezavéji. Rezava

. mista se objevuji nejéastéji u nyti. Také u kryti z vinitého
plechu lze netésna mista z vnitfku lodniho prostoru roz-
poznati,

Obrubniky a oderky Odérkové laté jsou u starsich &lunt
jesté dosti v uzivani, zatim co u élunld novéjsich byly od-
stranény. Pravé obrubmky a odérkové laté byva_]l u star-
Sich ¢luni ve $patném stavu. Nutno si uvédomiti, Ze obrub-
niky a odérkové laté u star$ich ¢lunh patii k nosnym sou-
castem, a vyzaduji proto ne_]pechvéjmho udrzovani. Pri pro-
hlidce nutno zjistovati nejen stav dreva, ale i stav upeviio-
vacich Sroubt. Casto jsou Srouby zrezivélé po piipadé uvol-
néné a zavinuji netésnosti. Ocelové lodni boky pod strinZe-
rovymi plechy Jjsou zv1asté nachylné k tvoreni rezu a jest

i nutno obrubniky i odérky ob¢as odejmouti a soucasti pod
nimi lezici zbaviti rzi.

Kormidla: PFi kazdé prohlidce Je nutno se presvedcm
zda kormidlem — af jiz vyvaZenym & v ostruze zavéie-
nym — se di dobfe a lehce od boku k boku pohybovati.
Drevéné soucasti kormidla nutno diikladné prohliZeti; ne-
bof — jak znamo — dievéné soudisti, zviasté kormldelm
paka, jsou nachylhé k hnilobé. Pfi dulez1tost1 kterou mé
kormidlo pro bezpecénost plavidla, nutno pozadovatl aby
bylo ve vSech souéastkich bezvadné. U kormidel zavése-
nych v ostruze povstiva snadno ohyb a lom zubi prefvod-
nich kol. Také klinovani spoji se éasto uvolnf.

Stav kotevnich vritkd, jakoZ i vratkfi kormidelnich je
nutno rovnéz prrezkouseti.
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Obr. 56..Tankovs motorova lod.
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Obr. 57. Tankovy vledny &lun.
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Obr. 59. Vieény &lun s prkennym Kkrytem.
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Obr. 60. VieZny ¢élun s tabulovym krytem,
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Obr. 61. Sroubovy rychloparnik.
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Obr. 62. Zadokolesovy ryechloparnik s krytem z vinitého plechu.
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Obr. 63. Nékladni motorova lod.
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Obr. 64. Motorovd pramice s vlastnim preklddacim zafizenim.
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RIZENI LODI

"Pojem Fizeni lodi

KaZzdy dopravni prostfedek, méa-li dosahnouti bezpecné svého cile
@ vyplnit svéfeny tkol, musi byt na své cestd ¥izen osobou k tomu
zv1ast zplsobilou. Musi-li byti ¥izeno auto na silnici nebo lokomo-
tiva, jejiz jizdni draha — koleje — je velmi presné vymezena a
celkem piehledna, je nutnost Fizeni plavidla, jehoz jizdni draha
skytd fadu neviditelnych prekaZek a nastrah, tim-samozrejméjsi.
Souhrn vSech praci, které vykonava videe lodi s-ostatni posadkou,
pripadné jeSté dalsimi pomocnymi silami za tim uéelem, aby svou
lod’ dovedl do mista urdeni, moZno nazvati rizenim lodi v uzsim
slova smyslu. _ -

S témito pracemi oviem bezprostiednd souvisi ruzné préice po-
mocné, jako na pi. nakladani a vykladani, piiprava k jizdé, zajisténi
lodi po skondeni jizdy, udrZovani lodi, jeji vystroje v provozu schop-

- ném stavu,’¢isténi, aklid atd. ' . .

Vedle toho p¥ipada viidei plavidla cel ¥#ada praei administrativ-
nich, které s plavbou souvisi, Vede zdznamy o stavu élent lodni
posddky a jejich p¥isludniké pokud jsou na palubé, zaznameniva
vSechny osobni zmény, o nichZ podava hlageni na predepsanych for-
muléfich, pecuje o to, aby na palubé byly po ruce osobni doklady
Ppredepsané pro posadku, stejné tak jako dokumenty plavidla v pro-

- vozu, vede zdznamy o pFijatém a vydaném zbozi, pige lodni denik,
sepisuje hlaSeni o pFipadnych havariich a nehodach, stara se o do-
plnéni vyzbroje, inventi¥e a spotiebnich hmot a vede o nich pre-
hledné z4znamy. Pfipravuje odpoéty mezd a vedlejsich pozitku lodni
posadky. V pristavech, pfekladistich a plavebnich komorich obsta-
rava predepsanid hlaSeni u Gfaddi a orgint k tomu urcenych.
'V mniistech odiehljch ,0d sluZzeben podniku funguje jako jeho za-
stupce. S ' o

‘ \ U posadek remorkérti neptichaz{ v Uavahu price souvisici s pie-
jimanim nebo Vydévénim. nakladd, misto toho viak nastupuje fada

3

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 ;
CIA-RDP80S01540R005600020015-8 :



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8 \

praci jinych, jako na pr. prejlmam pohonnych latek (uhli, nafty a Y

pod.), a hlavné prace vyvolane viekem plavidel mech -
Souhrn vSech téchto praci miZeme oznaditi jako Fizen]i lodi v &ir-

8im slova smyslu. ‘ :

-

Rozdéleni plavidel

Plavidla mo#no vieobecné rozdsliti na dvé kategorie, a to:

1. ‘plavidla s vlastnim pohonem,

2. plavidla bez vlastniho pohonu. ’ ,
Skupinu 1. miiZeme dale déliti s nékolika hledisek, a to
a) podle Gcelu jemuz slouzi, na:

remorkéry, uréené pro vlek lodi bez vlastniho pohonu,
nakladni lodi s vlastnim pohonem, kiteré mohou vétsinou
- také vléci, osobni parniky nebo motorové lodi, slouzici vy-
hradné piepravé osob nebo drobnych naklada,
b) podle zplsobu ziskavani sily na: ’ -
parniky jak remorkery, tak nakla.dm,
motorové lodi, rovnéz remorkery i nakladm,

¢) podle zplisobu pohonu na:

~ boénokolesové nebo zadokolesové, a to bud' s  pohonem par-
nim nebo motorovym, které slouzi prevainé ucelim vled-
nym, \
Sroubové s pohonem parnim nebo motorovym, pouz1vane
jak pro sluzbu vleénou, tak i nakladni.

Do skupiny 2. (plavidla bez vlastniho pohonu) patn \2 prve fadé
nakladni é&luny. nejriznéjsich typt a (nosnosti a rtzni plavidla
pomocna. .

‘Mezi plavidla pomocna spadaji také pramice, pontony, piristavni
parniky, motorové barky, plovouci jefdby, lodni zdvihadla, eleva-
tory a exhaustory (vyssavale) a pod., kterd jsou uréena pro spe- ,
cialni sluzbu v pfistavech a prekladnich stiediscich a ktera dopliuji
funkeci plavidel tratovych. S tohoto hlediska bychom mohli rozdé-
lit také plavidla na plavidla dalkov4, slouZici vlastni dopravé, a pla— -
vidla mistni, jejichz tikolem jsou zvla.stm sluzby v pFistavech, pre-
kladi&tich nebo jejich nejblizsim okoli.

Zvlastni skupinu specialnich plawdel tvofi hlubidla (bagry), be-
ranidla a podobna plovouci zafizeni, jejichZz tidelem je slouzit vy-
stavb8 ‘a udrZovani plavebni drahy, recisté viubec, prekladist a p#i-
stavil.

Do této skupiny patri také ledoborce. N
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NAKLADANI LODI

Vseobecné zﬁsadit: :

Hlavni poslani vnitrozemské plavby je pieprava zboZi, kterd jiz .
sama o sobd znamena dileZitou sluzbu celostdtnimu hospodarstvi.
Ukolem plavebniho podniku je, aby tuto pfepravu provadél bez-
pedné, rychle a levng, to znamend, Ze naklad musi byt za primeére-

¢ ~nou nadhradu (dovozné) dopraven v nejkrat3i dobé do cilové stanice

a tam vydan v témZe neporuSeném stavu, v jakém byl prevzat pfi
nakladani. Pfedpokladem Fadného splnéni tohoto tkolu je, aby ne-
jen viidee lodi, ale i s nim cela posadka si byli naleZité védomi svych
povinnosti k svéfenym jim hodnotam, aby méli co nejsirsi znalosti
svého oboru ,které jim umoZni tyto povinnosti plnit, aby projevo-
vali o jejich plnéni nezbytny zijem. o _

P¥i piejimani niakladd k dopravé a jeho ukladani v lodi je t¥eba
dbati téehto hlavnich zasad:

1. spravné rozloZeni nakladu se zietelem na bezpecnost- plavidla,

2. spravné naloZeni s ohledem na dobrou fiditelnost za jizdy, ,

3. nakladani s prihlédnutim k soudasnému vodnimu stavu a jeho

pravdépodobnému vyvoji, :
4. rozloZeni nakladu v lodi vzhledem k povaze zboZi,
5. navrstveni podle mist uréeni.

ZboZi a jeho baleni

' Zﬁo{zi ptich4zi k dopravé bud nebalené (volné loZené) nebo ba-
lené. Jako volné loZené se dopravuje budto zbozi sypané, jako na
piiklad obili, rudy, uhli, sil, um&a hnojiva nebo zboZ v kusech,

. . jako kmeny, Fezivo, tyCe, plotny, sudy, barely, bedny, bednéni,
kartony a jiné. .

Hranici mezi tak zvanym zboZim hromadnym a zbozZim kusovym

neni moZno stanoviti, ale zpravidla se oznaduje jako hromadné

- zbozi volnd sypané a zbozi nebalené o velkém poctu kust, kdezto

's

- .

r
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ostatni se vé&tSinou zahrnuje pod pojem zbom kusového. Zbozi ku-
sové prejima vidce lodi podle poétu kust a za pfevzaty pocet od-
povida, to znamen4, Ze musi ve stanici uréeni vydat stejny pocet
kusti, jaky prevzal v m1ste nalozeni,

Zasilky hromadné i kusové mohou byt celodlunové nebo dilgi.
O celoélunovych se hovori tam, kde cely naklad sestava z jednoho
. druhu nakladu, ktery tvori Jednu polozku &i partii, t. j. zasilku, pro
niZ byl vypsan 1eden nalozny list. Tam, kde naklad tvofi ndkolik
polozek (partii), byt i téhoz druhu zboZi, mluvi se o diléim nakladu.
Na priklad: Lod veze celoélunovy néklad volné loZené rudy nebo
soli, ¢éi pod., jina ma dvé partie volné loZeného Zita a dalSi partii
kopry, dalsi opét 10 partii kusového zbozi a pod. .

Ukladani zbozi v lodi

Nejjednodussim piipadem je samoziejmé celodlunovi zésilka

volné sypaného zhozi, tvorici jednu partii, kteri je zpravidla uréena - .

do jednoho mista urceni a pro jednoho pFijemce. Zde musi vadce
lodi dbat pouze toho, aby niklad prevzal v normalnim stavu (suchy
a pod.) a pedovat o spravné rozloZeni v lodi, pfiméfené souéasnému
vodnimu stavu tak, aby lod byla stejnomérné zatiZena a za jizdy
dobre Fiditelna. |

Daleko vetsi pééi si vyzada pre_]lmam nakladi diléich, hlavné pak
kusovych kde nestaci Fiditi se pouze vseobecnyml zasadaml plat-
: nym1 pro bezpeénost lodi za jizdy, nybrz zde je nutno prlhhzetx
i k povaze riznych druhti zbozi, které by mohly se vzijemné po-
. Skodit. Nelze nakladat zbozi choulostivé do blizkosti nakladu
- pachnouciho nebo mokrého, na p¥. cukr, kivu, mouku, ry3i spo-
leéné se slanecky, olejem, solenyml kozerm a pod.; takove chou-
lostivé druhy zboZi nelze ani nakladat do vlhkych prostorti, kde
predtim bylo naloZeno pachnouci zbozi, pokud podlaha nebyla Fddné
- ~ vymyta a prostor diikladné vyvétran. '

Zvysené opatrnosti je tfeba p#i nakladani a uskladnovam kreh-

kého a snadno poskoditelného zboZi v lodi s tézkymi a neskladnymi.

- kusy pri obtizné manipulaci a tim E mozZnosti snadneho posko-
~ zeni ostatniho nakladu.

' ProtoZe prostor v lodi je omezen, .Je ¢asto nutno, ma-li byti pfi
. dil¢ich nikladech vyusit, vrstvit rizné druhy nakladd na sebe. Je
samogzreimeé, Ze zbozi tézké, méné choulostivé a dobfe balené se
uklada do spodni vrstvy a na né prijde zbozi takové, které bud
samo nebo jeho obal by mohl byt tlakem hornich vrstev poskozen.
Ukladame {edy na pf. do spodu Zelezné sudy s pevnym obsahem

6
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(asfalt, potas), na né bedny a na ty p¥ipadné pytle a docela navrch
eventualné kartony. . ' : ,
. Pritom musi ovSem viidee lodi i posidka 'dbati toho, aby jednot-
livé polozky byly v lodi ukladany podle mist urdeni,t. zZn., 7Ze za-
silky uréené do mista nejbliz§iho ve sméru cesty ‘musi byti uloZzeny
na povrchu, zatim co zésilky do posledniho mista urdeni ve sméru
jizdy jsou uloZeny aZ ve spodu. Nedbéni tohoto samoziejmého po-
Zadavku by znamenalo jednak ztratu &asu zbytednym prekladanim,

_ zvySené naklady, jednak i moZnost poSkozeni pfekladaného zbosf

- opétovnou manipulaci. _ ’

'Prejimé-li viidee plavidla vice poloZek do téZe stanice, nemfiZe
oviem védéti, v jakém pofadi budou vykladiny. Aby uSet¥il zby-
te€né priutahy pii vykladee, oznami po pFipluti do stanice uréeni
pfisluSnému orginu podniku poiadi, jak je zbox v lodi uloZeno,
aby prijemci mohli byt vyzvani k odebrani nakladu v zadoucim
poiadi. - .

Aby mél viidce lodi piehled o uloZeni zbo%i ve svém plavidle, vede
si pfesné zAznamy v naklidaci kniZce a zhotovi si pFipadnd plan
nalozeni podle podélného priifezu plavidla, jehoz opis da k disposici
prislusnému organu podniku, ‘ktery se jim p#i avisovani piiiemect
Fidi.- Dodrzovani téchto zisad je nejen v .zijmu viidce lodi sa-
motného, protoze mu skyti okamzity piehled rozdéleni zisilek, ale «
piispéje znadné k urychleni ob&hu plavidel a tim k zhospodarnéni
provozu a k zvyseni produktivity.

Je-li nutno prevziti diléi niklad, sestivajici z jedné nebo i vice
polozek, jejichZz vahova kubatura nestadi k plnému vyuZiti plavidla
s pfihlédnutim k soudasnému vodnimu stavu, musi byt niklad roz-
délen, aby ¢lun byl rovnomé&rné& -zatizen po celé své délce, ale aby
pfitom zistalo reservovano co nejvice volného prostoru pro pri-
padné prevzeti dalsiho nakladu. .

Nakladani se zietelem k bezpecénosti plavidia

Pro nakladku plavidel s ohledem na jejich bezpeénost nelze délat
8ablonovité predpisy. Je samozieimé, Ze je podstatny rozdil mezi
nakladanim starého ¢lunu s dfevénym dnem a nakladanim nového
celozelezného &lunu, -adkoliv tim nema byti Fedeno, Ze v druhém
pripadé se miiZe uplatnit neomezena libovile. Oviem zatim co do
jednotlivych prostorti nového celoZe'ezného &lunu lze nakladat po
50 tunach najednou, v naléhavych pFipadech dokonce o.néco vice,
neni radno zatéZovat jeden prostor ¢lunu starého najednou vét$im
mnoZstvim nez 20 aZ 30 tunami. Podobné se rizni i pofadi v.po-

7
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stupném nakladani jednotlivych loZnych prostord a jejich st¥idani.
U novych ¢lunt celozeleznych nenf tak nutné nezbytné zachovavat
urcité. poradl avSak u ¢lunt starsich' s drevenym dnem musi byt
postupovano § krajni opatrnostl MAa-li na pr. takovy élun 9 na-
kladnich prostordi, mozno zaéit ve druhém a pokracdovat po sudych
az do osmého a zpét, pak po lichych od devatého aZ k prvnimu.
Nebo se postupuje v poradi komor treti, sedma, pits;, devata a zpét
po sudych osma az druhi a pod. podle toho, jak si to stav plavidla
a situace pfi prekladu vyzZaduji. A protoze, jak jiz bylo f-eéeno, se
Jednothve pr'ostory starych ¢lunt nezatezujl najednou vét§im mnoz-
stvim nez 20 az 30 tunami, je tfeba i pfi dokladani ¢lunu dodrzovat

v pbitadi prostorti obdobny postup, jak bylo maznacenc.. I -kdyZz
nakladani nového plawdla nevyzaduje tak vypjate opatrnosti, _]a,ko
¢lunu starého, je tieba i zde postupovat rozumné a uvédomiti si, Ze
takové plav1d10 préedstavuje obJekt veliké hodnoty, ktery ma slou—
zﬂ; svému icelu po desitky let, a Ze Jeho Zivotnost Je primo zavisla
na tom, jak se s nim zachazi a jaka péce se mu vénuje. Je to nejlépe
patrno z toho, Ze mpoha plavidla, ktérd vzhledem k svému stari,
by méla byti jiz davno vyfFazena, konaji namnoze ]este dnes dobrou
sluzbu, pon'evadz byla dobie udrzova:na

Péée o bezpecnost plavidla a ovsem i nakladu patn mezi stézejni
'povmnostl kaZdého plavce. Vidce plavidla se nesmi stydét vyzadati
731 pri nakladani nebo vykladani pfipadné rady prlslusneho zkuse-
rného organu, povéreného dozorem nad nakladanim, a je povinen
uposlechnout1 takové trebas'i nevyZadané rady nebo pokynu. Musi
si uvédomit, Ze odbornost lze ziskati pouze zkuSenosti a praxi.
Nesmi se dat ovlivnit témi, kdo nemaji pfimého vztahu k plavidlu
a sleduji pouze rychlé nakladam a vvkladani z davodi osobniho
zajmu bez ohledu na bezpeénost plavidla nebo nakladu. -Nerozumnfr
S'pech byva priéinou vzniku $kod na plavidle nebo-nakladu a zavi-
nuje diference, za které nakonec odpovida videe plavidla, protoze
on niklad pfejimé nebo odevzdava, on ruc1 Za bezpecnost jemu
svéreného plav1dla ,

§ ~ : o _ -

Nakladinf § pfihlédnutim k vodnimu stavu
| - : .

NeJdulemternn ¢initelem ve vnitrozemské plavbe vibec je vodni
- stav. Jeho vyse urcu]e mnozstvi nakladu, které ma byti pfevzato
k. prepra.ve, 'a proto je nezbytné, aby kazdy plavec se seznamil ale-
sponi s nejdulezitéj$imi vodoéty, aby v&d&l, kolik miiZe pii dahém
vodnim stavu na tom kterém vododtu naklada,t ¢ili, jak se v redi

" plaved iika, aby védél >>k011k rpla,ve«

8
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Cejchovni stupnice a ce]chovm list

Pii nakladani ma. Vudce S posadkou k disposici dva dulezzte
a spolehlivé pomocmky ponorové stupnice a cejchovni list.

Ukazateli ponorw' jsou ponorové (cejchovni) stupnice, umisténé .
svisle na kazdém boku lodi na piidi, uprostred a na zadi. Je jich
tedy celkem 6, ackoliv tento pocet neni zavazny. U plavidel krat-
kych (pramlc) mohou byti 4, t. j. na pr1d1 a zadi, po obou bocich,
a naopak u pla.v1de1 dlouhych jich muze byt i §, tedy po 4 na kazﬂe
strané rovnomérné rozdélenych. U nikladnich parmku nebo moto-
rovych nékladnich lodi byva ponorovi -stupnice &asto umistdna
také na pni kormidla. Kazda stupnice sestava ze dvoucentimetro-
vych dilkii, vyznaéenych dvoubarevné po jedné svislé poloving
stupnice, kdezZto druha polovina Je rozdélena na deseticentimetrové
dilce, z nichz kazdy druhy je oznaden é&islict .pEisluSného decimetru. .
Aby pii poskozeni a pfemalovani ponorové stupmce nemohlo dojit
k posunutl dileti, slouzi jako voditko dilky, vyrazene do boku pla-
vidla pri ceJchovam Kazdy decimetr stupnice je oznaden jednim

'dulker:_a, kazdy pilmetr dvéma a kazdy cely metr tremi dulky vedle

sebe.

Jiz oznaceni ponorove stupnice ¥ika, Ze stupnice slouZi k tomu,
aby bylo na ni moZno odecisti, jak hluboko plavidlo no¥i.

Neni-li plavidlo naloZeno rovnomeérns, t. j. tak, aby vSechny stup-
nice ukazovaly stejny ponor, a je-li tireba v tomto pripadé zjistit,
kolik lod ve skutednosti no¥i, vypoéte se stiedni ponor. Vypocet
se provede souc¢tem ponord ZJlstenych na cejchovnich stupnicich,
delenym poctem stupnic: Priklad: .

.

. ponorové stupmce na levem boku ma pridi vykazuje 127 em

” w» » uprostred 122 ,,
» » B ‘ » na’ za'dl . " 131 ”
»w o ’ ’ pravem boku na pridi ’ 110 ,,
: ’-’ 1 2y ,, ) Y . uprOStred 1 115 ”
»” 2 b3 .’!> b3 na’ Za'dl b .- 125 b2

Soucet . .. . . . . . . . , . 730 cm

-~

Stfedni ponor takto nespravné naloZeného plawdla ¢ini tedy
122 cm. Takto vypodteny stfedni ponor mé ovSem vyznam pouze
pro zjisténi- vahv nakladu. Pro jizdu miZe byt smerodatny pouze
skuteény nejvyssi ponor.

Cejchovni list je Gifedni doklad, obsahuum mimo jiné dulemte'
udaje o plavidle také ponorovou tabulku. Tato je rozdélena na dva

I 3 . 9
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gviglé sloupce, z nichz levy udava v centimetrech ponor, podinaje
.ponorem prazdné lodi (vodoryska lehka) a konée ponorem lodi plne
zatiZzené (vodoryska tézka). Druhy — pravy sloupec ukazuje vy-
tlak vody v m3, coz se prakticky rovni vaze v tunach, odpovidajici
prislusnému udanemu centimetru ponoru.
Vzor ponorové tabulky cejchovniho listu (ceJchovmho prukazu)

St'r'edni ponor podle cejchovnich stupnic ' Vytlak X
U : .0 om?
0,39 | 0,00
0,40 3,925
0,41 , 7,850
0,42 11,775
1,75 544,086

ZkuSeny vudce plavidla zna nosnost své lodi p#i rtiznych pono-

rech témér nazpamét a mizZe se tudiz p#i nakladani ome2it pouze na

- obéasnou kontrolu ponorovych stupnic. Méné zkudeny vidce lodi

nejen Ze musi ceJchovnl stupnice kontrolovat ¢ast&ji, nybrz obcas
porovnavat jejich vysi s tidaji v ce_]chovmm prukaze.

Jako hrubou pomicku si miZeme zapamatovat priblizné va.hv
nakladu, které na 10 ¢m ponoru pojmou &'uny nékterych standard-
nich typu (saalska, vratislavska neboli oderska, kanalova a labska
mira) :

élun saal ské miry — (l’mosnost 350— 400 t) unese asi 25 t/10 cm

élun vratisl. miry — (Ginosnost 550— 600 t) unese asi 40 t/10 cm
¢lun kanalové miry — (Gnosnost 700— 750 t) unese asi 50 £/10 cm
élun labské miry = — (lnosnost 1000—1100 t) unese asi 70 t/10 cm

ProtoZe ponor prazdného ¢lunu se pohybuje okolo 40 cm, miiZe-
me odec¢tenim ponoru na ponorovych stupmcmh podle vyse uvede-
nych dat celkem snadno odhadnouti, kolik éini p#iblizny naklad
toho kterého plavidla.

Nakladanf s ohledem na Fiditelnost lodi

Vzhledem k pozadavku snadné Fiditelnosti lodi za. jizdy je tieba
v zasadeé zakladati rovné, to znamena, Ze viechny ponorové stupnice
maji po naloZeni vykazovati stejny ponor. Z tohoto pravidla plati
uréité vyjimky. Tak na p#. ma-li ¢lun nastoupiti cestu po proudu

10
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samotizi a je-li vySe vodnich stavil dostateéna, mizZe na pr1d1 norit
0 2 az 4 cm hloubéji nez na zadi, za vyssiho vodniho stavu a pr1
plném ponoru plavidla muzZe tento rozdil ¢initi dokonce o néco vice.
Je to proto, Ze ¢lun podle fy51kaln1ho zikona o naklon&né roviné
>klouZe«, t. j. pluje rychleji, coz zphisobuje vétsi tlak vody na kor-
midlo a t1m lep31 riditelnost lodi.

Clun nesmi byt nikdy naloZen tak, aby zadi notil hloubéji nez
pridi, ponevadz pak by byla odporu vody vystavena . ne_]en pnd’
nybrz i dno po celé délce. Takové chybné naloZeni se. prOJev1 zejmeé-
na pri plavbé samotizi, kdy ¢lun nasledkem vystavem vétsi plochy
odporu vody je brzden pluje pomale;lx a_je samozrejmé hife Fidi-
telny. Pri jizdé ve vleku nema sice toto Spatné naloZeni p¥imého
vlivu na Fiditelnost, ale zvétSuje odpor a tim brzdi rychlost pohybu,
'€0Z samoziejmé Jde na ukor priibé€hu jizdy a obéhu plavidel.

Pri jizdé proti proudu ve vleku nemé ¢lun .vykazovati vétsi
ponor na pfidi neZ vzadu, protoZze v zikrutech tlak proudlcl vody

.+ se opira do vétsi plochy pr1de a vytlaque ¢lun ze sméru jizdy. Ri-
kame tomu, ze ¢lun téka. v
Nemensi zavadou je prolozem clunu, t. j. je-li élun naloZen na
- vétsi ponor uprostied nez na pridi a zadi. Nehledé k tomu, Ze lod
sama tim silné trpi, ztézuje to jizdu z podobnych davodi, o nichZ
. byla vyse Fec.
Rovnéz mkdy nesmi byt1 ¢lun naloZen na ten &i onen bok. Takto
# " nespravné Iozeny ¢lun jevi pfi jizdé samotizi snahu uchylovat se
ke strané s mensim ponorem, protoZe hloubé&ji nalozeny bok je hnan
rychleji nez polovina lehci. Pri jizdé ve vleku se to projevuje opadné,
ponévadZ vice naloZena strana klade vleku vétsi odpor a zlustava
tedy theoreticky — pozadu. Vyslednici je pak samoziejmé Gchylka
ze sméru jizdy, a to ke strané s v&tSim ponorem.

A Jeste jedna dilezita rada: opatrny vidce lodi si pfi nakladam
nema rozdélit cely naklad, ktery ma pirevzit, na jednotlivé prostory,
nybrz musi poc1tat1 s posledmml 30—50 tunami na vyrovnam |
¢lunu. -

Piiprava k nakladce

Vidce lodi jakmile obdrZel od sluzebny nebo jejiho zastupce
prikaz pripraviti se k nakladani, prihlasi se u prisludné pristavni
nebo pobfeZni spravy, pripadné téz podniku, ktery je povéfen pro-
vadénim prekladu, a jde-li o zboZi vyvozni, ohlasi se i na pFisluSném
celnim Gfadé. Od pFedkladee obdrii v jednom nebo nékolika ‘exem-
plafich tak zvané podami, v némZ je uvedeno, o jaké zboZi ide,
pocet kust, druh obalu, znaéky, ¢isla a vaha, u vagonovych zasilek

- | - - 1
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téz cCisla prlslusnych vagonl.. A aby mohl zbozi v lodi nalezité
uloZit, zjisti si. vidce lodi dotazem, jde-li o zasilku celoéluno-
vou nebo o zasilky diléi a v jaké vehkostl pri ¢emZ mimo Jme
obdrzi také piipadné zvlastni pokyny, na pr. ma—h byt zbozi vaZeno
a vaha jim kontrolovana, ma-li byt dodano do cilové.stanice do
urcitého data (zasilky terminované) a j.

Po pr1staven1 ¢lunu do polohy, ktera mu byla vykazana z315t1
' posadka méfenim, je-li na nabiezni strané dostatedna hloubka, aby
mohlo. byt bezpecne nakladano, ponévadz je nutno pocitati s tim,
Ze postupem nakladky nofi plaVIdlo stale thHbEJl a mohlo by na-
sednout’ na. méléinu nebo zdhoz. Proto je nutno i bdhem. nakladky
obéas -kontrolovat hloubku vody na nabrezni strane, zejména za
klesajiciho stavu vody, a to hlavné kazdého rana a po skondeni
-~ nakladky veler. V pristavech s kolmymi zdmi a s dostatecnou_
hloubkou ovsem nebezpec1 nasednuh nehrozi.
- Je'samoziejmé, Ze k nakladani musi- byt plavidlo pristaveno ve
stavu absolutné ¢éistém, suchém a vyvetranem, zvlasté jde-li
.o nakladani choulostlveho zboZi, jako na pF. potravin; podlaha, osté-
ni, prepaZky a zapory v nakladmch prostorech musi byt istd za-
meteny, mastna mista na podlaze a osténi vySkrabina a v pfipadsg,
. Ze byla podlaha predchoz1m nikladem zneciSténa a nasikla (sil,
- slaneéci, oleje, surové kuZe a pod.), musi byt vydrhnuta, vysuSena
a prostory nalezité vyvetra,nv, aby veSkery pach zmizel, Jde-li
0 znecisténi mensi a neni-li ¢asu ke Skrabani g drhnuti, pokryji se
znedisténd mista vrstvou slimy, dievité viny, pilinami nebo poloZi
se pytlovina, odpadovy balici papir a pod. :
Ma-li ¢lun pod podlahou na dné vodu, je nutno ji vyéerpati,
i - kdyz nedosahuJe nebezpecne vyse a naklad bezprostredné ne-
ohroque Je to proto, Ze pri nakladce se plavidlo doCasné sklapi na
ten i onen bok- nebo na piid éi zad, takZe voda stede pak do jed-
noho mista a mohla by i vystoupiti nad podlahu a niklad pOSkOdlt
" Vysi vody pod podlahou musi viidce lodi kontrolovat béhem na-
kladky ¢astéji, zejména ma-li ¢lun dfevéné dno. Vysledek meéreni -
je mu neklamnym dikazem:toho, naklada-li élun spravné &i ne. P¥i
nakladee &lunu s drevenym dnem nutno totiz bezpodmmecne po-
stupovat tak, aby srazy plané€k byly nakladem svirany a ne aby
se rozestupovaly v pripadech, kdy clun je pretezovan a pronasen
uprostred

Nakladani zbqii volné loieného (sypaného)
-Obili lze prévem'povaéovat'. za, nejhodnotnéjsi z volné lozenych
druhti zboZi, protoZe tvori zdklad nasi béiné vyzivy. Proto je jeho
12 -
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naklddani nutno vénovat obzvlastni pééi. Aby se zamezﬂo jeho pro-
padavani skulinami a sparami v podlaze a. osténi, je nutno pred

" zapocetlm nakladky vSechny mezery dikladné ucpat K tomu tcelu
pouzivime koudele, odpadove viny, bavlny, rozcupovanych starych
'konopnych provazl, papiru a pod. Obili se preklada jednak za po-
moci elevatorq, transporteru exhaustort (vyssavacli) nebo drapa-
ku, jednak pom0c1 Zlablt (Soupacek) v mistech, kde vysoka preklad-
ni hraz zarucu;;e uspésné nakladani timto zpusobem Naklada se dor
rovnomérné, stejné vysoké vrstvy.

- Povinnosti viidce plavidia _]e, aby pr1 nakladani sledoval, neni-li
obili mokré nebo vlhké, neni-li zamoreno hmyzem (pilousi) nebo
neni-li ‘stuchlé. Zjisti-li podobnou zavadu, je povinen okamzité
o tom zpravit prisluiné organy podniku. Stejné tak musi byt sle-
dovana teplota obili a zjisténé zavady (zapafeni) okamzité hlaseny.
‘Ma-li byt obili ulozeno v lodi déle nez po dobu jizdy (skladova.m),
nesmi byt uloZeno vySe nez do predepsané vrstvy, teplota mu51 byt
ustaviéné kontrolovana, prostory vétrany podle vyvoje " teploty
venku a podle vlhkosti vzduchu, a obi 1i musi byt alespon caste31
piehazovano.

Podobné opatrnosti si vyzaduji naklady oleJnatych semen a po-
krutin. :
S a1l nakladi se drapakem nebo Soupackou.
Ruda naklada se témér vyhradné drapakem, zelezny srot (drob-
ny) drapakem, obklopnym kbelikem nebo i magnetem.

r - Uhli naklada. se drapakem nebo pomoci transportéru, zridka

' obklopnym kbelikem. Piekladisté, lezici v blizkosti uhelnych.
doli (Kozli a Hlivice na Odre), nebo pristavy a prekladLSte'

_ porurske kamenouhelné panve _]sou vybavena modernim zari-

zenim na vyklapéni celych vagonid, éimzZ se ovsem dosahuje
velikych vykontl.

Sté&rk adlazebni kostky nakladau se bud’ pomoci trans-
portérii nebo nasypky, do které se preklapi obsah voziku
uzkokolejné nebo lanové drahy. Mensi lomy nakladaji pomoc1
kolecek.

Zbhozi nesypké, jake kaolin a rizné hhny, lze nakladat ‘pouze Je-
fabem, a to bud drapidkem nebo obklopnym kbelikem.

Nakladani sypaného zbozi samo o sobé neni nlJak slozité. Zalezl
hlavné na uvaze, kolik do kterého prostoru ma byt naloZeno. Po-
sadka ¢élunu je zprawdla plné zaméstnana odkryvamm a zakryva-
nim lodnich prostord, protoze se vetsmou nakladi soudasné na vice
mistech téhoZ &lunu, takZe prace mi pomérné rychly spad. Tim na-
1léhavéisi je ovSem sledovani ponorovych stupmc, aby plavidlo bylo
zatiZeno pokud mozno rovnomeérne. : : ,

N
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Pfi nakladce volné sypaného zbozi a zvlast pokud jde o zbozi
v kusech tvrdych a- tézkych, jako je mna priklad ruda, Zelezny
srot, kusové uhli, lomeny kamen a pod,, Je treba dbat zvlastni
opatrnostl J eraboVy drapdk nebo kbelik musi byt spoustén co nej-
niZe nad podlahu é&lunu, aby dopadem tezkych ostrohranych kust
tato netrpéla, a hlavné aby nahlym vysypanim celého obsahu dra-
paku nebyla ohrozena vubec bezpecnost plavidla. Tato opatrnost je
dvojnasobné nutnid u uhli a briket, které sypany s velké vysSe se
rozbijeji, a takto Vzmkly prach se mize stat ptivodcem samovzni-
ceni nakladu.

' Nakladani zbo#i baleného

Byla jiz zminka o tom, Ze prevazna ¢ast zbozi, zejména pak zboZi |

- kusové, ze dopravije balené, at uz jde o pytle, sudy, bedny a po-

dobné, které se nakladaji pomoei mechanickych zarizeni (jeraby,

transportéry, Soupadky) nebo manuilné, noSenim na ramenou.

» Ukladani baleného zbozi si vyZzaduje obzvlastni péce a znalosti; po-

névadZz je nutno co nejlépe vyuziti lodniho prostoru, aniZ by pritom
bylo zbozl samo vystaveno nebezpedi poskozeni.

./ ‘ o '-\'
- Zbozi pytlované

——

-,

Zbozi pytlované nebo prosté pytle se prekladaji jednak' pomoci
jetabu nebo transportéru, jednak Soupacékami nebo ruéné. V lodnich
prostorach se ukladap do rad a sloupeti tak, aby horni pytel spo-
¢ival vzdy presné na pytli spodnim a aby tak bylo mozno kdykoliv
presné kontrolovati jejich poéet. Doporucuje se zvlasté u pytlid-
veétsi vahy (cukr, ryZe, ledek a pod.) ponechati v kazdém prostoru
ulicku o néco Sirsi nezli je délka pytle, kterd pak pri vykladani
slouzi jako manipulaénf prostor pri ukladani pytli do smycéky nebo
'Fetézlt pro jefabovy zdvih. Jde-li o celo¢lunovou zasilku pytli nebo
o velké polozky, nakladaji se pytle tak, aby to odpovidalo bezpec-
nosti plavidla, jeho snadné riditelnosti a naleZitému vyuziti lodniho
prostoru. Jde-li o pytle riznych polozek nebo rhaznych znadek,
které se v dusledku tispory prostoru musi klasti na sebe, je nutno,
aby po polozem pytll jedné znacky nebo polozky byly pytle hotejsi
vrstvy oznadeny barevnou kiidou a tim oddéleny od polozky nebo -
znacky nasledujici. , \

\ Videe lodi nebo z jeho povéieni jiny &len posadky p¥i nakladani
kontroluje, obsahuje-li kaZdy edvih stejny pocet pytld, .jak bylo
' pred zapocdetim nakladky s jefabnikem nebo ostatn1m1 prekladnimi -

14 ' /
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' zaméstnanci dohodnuto. Zaznamenava peclivé kazdy zdvih, aby mél
prehled o tom, co uZ je naloZeno a co jeSté zbyva naloZit. Pfejima-li
pytle z vagontl, doporuduje se hned pfi oteviceni vagonil presvédciti
se o tom, zda souhlasi pocet pytlli, udanych v podani, jakoZ i jejich
znadky s obsahem vagonil. KaZdou zavadu (mokré ¢i vihké pytle,
mastné skvrny, potrhané pytle) vidce lodi hlasi ihned prislusnému
organu strany, ktera pfeklad provadi a zarovei si tyto zavady po-
znamenava ve své nakladové kniZce, aby je po skonéeni nakladky
pti odhlasovani s pfisluSnym organem podniku mohl hlasiti a tyto

. byly pak v niloznych listech odepséany. : '

Nalklidini sudi

QObsah sudid, at ' dievénych, plechovych ¢i Zeleznych (barelt,
drumii), miiZze byt pevny (asfalt, potas, pryskytice a j.) nebo tekuty
(ole&iie, vino, slaneéei a pod.) a je rozhodujici pro zpusob ukladani
v lodi. | '

Sudy s obsahem tuhym byvaji zevné pomérné &isté a mohou byt
ukladany primo na podlahu. Prvni, piipadné i druha vrstva se stavi
na dno a teprve tieti vrstva, kterd by uz nemohla byt pod kryt
postavena, se nakuli do fad na sudy postavené. Nepostaci-li pocet
sudd k zaplnéni celé Fady, musi byt krajni sudy zabezpefeny pod-
loZzenim nebo podklinovanim, aby nemohly byt otfesem &i narazem
uvedeny v pohyb. L

Sudy s obsahem tekutym se kladou vzdy na lezato, a to tak, aby
zatky, at uz jsou v duZiné nebo ve dné pobliZ outoru, byly vidycky
nahote, ¢imz se zamezi prysténi. Povrch téchto sudd byva vétSinou
zneditén, a pondvadZ mimo to neni nikdy vylouéeno, Ze sudy mohou
cestou prystiti, hrozilo by znedisténi podlahy, kdyby takové sudy
byly ukladany pfimo na podlahu. Proto se podlaha rozebira a prkna
se navrstvi do dvou sloupcti k obéma boklim lodi. Sudy se pak kla-
dou p¥imo na praZce tak, aby jejich nejSirsi ¢ast, tak zvané bficho,
lezela vzdy mezi dvéma praZci. Nésledujici vrstvy sudl se kladou
bud na laté nebo do sedel, do prohlubiny mezi dvéma sudy v jedné
fadé nebo mezi 4 sudy ve dvou Fadach vedle sebe. :

P#i nakladani dfevénych suddi je mnohdy nutno utdhnouti po-

. volené obrude, aby se zamezilo prysténi. ,

Nakladka i vykladka se provad&ji pomoci plochych zaoblenych
haki, které se zaklesnou na obou koncich sudu pod outorem. V neé-
kteryeh piipadech se’ pouziva i dvojitého Fetézu nebo konopné
smy¢ky. Dievéné 'sudy o t8zké vaze byvaji piekladany pomoci Spi-.
éatych haku. 3
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: ' Nakladani beden '

0 / . i , .

Nakladani beﬁen a jejich ukladani v lodi je celkem jednoduché,
pokud jde o bedny normalisované, V lodnim prostoru se vrstvi
tak jako pytle do pravidelnych sloupct a ¥ad, aby se mohly kdy-

- koliv snadno pfepocitati. Piekladaji se pfeviiné za pomoci jefabu,

b pFi ¢emZz malé bednicky se ukladaji na milistek, vétsi se zavdsuiji
do konopné smycky, jednoduchého nebo dvojitého Fetézu, a velké
~ bedny se zapinaji do Spicatych hakd. S bednami nestejné velikosti
Je ovSem prace jiz obtiznéjsi. P¥i jejich ukladini v lodi plati. za-
sada, ze lodniho prostoru mé byt co nejlépe vyuzito.
1 Pri manipulaci hlavné s bednami t&zkymi, pii jejich prevraceni,
spousténi jefabem do ¢lunu nebo spousténi s vrstvy hoFejsi”do
" vrstvy niZ8i, je nutno dbati toho, aby bedna dopadla vidy na plocho.
a nikdy na hrani nebo dokonce na roh. Jinak povoli hiebiky
a bedna se rozsype nebo pii nejmensim zk¥izi. '

Zv]astni kapitolu tvori tabulové sklo, které prichazi balené
v _bednach nejrizné€jsich rozméri a vah. Tyto bedny nesméji byt
nikdy ukladany na plocho, nybrz musi byt postaveny vidy na
vySku. Mivaji vahu az 500 kg. V tdchto piipadech je tieba, aby

i byly posazeny pokud moZno pfimo jefibem na misto pro né urédené
v lodnim prostoru nebo se posadi na valetky a opatrné posunuji na
své misto. UloZzené bedny musi byt dob¥e zajistény, aby se ani p#i
pfipadném narazu plavidla nemohly zvratit. -

S bednami obsahujicimi choulostivé zboZi, které byvaji zpravidla
zevné oznaceny napisem »Sklo« (»Glas«) nelfo vyobrazenim lihve
¢i poharu, je samoziejmé nutno zachéizet se zvysenou opatrnosti.
Nékteré bedny byvaji- na svém viku opatieny upozorndnim sNa- -
horu« nebo némecky »Oben« nebo anglicky »This side up«. Jiné
opét vyzvou neklopit, ndmecky »Nicht stiirzen«. Téchto znadek
a upozornéni musi byt bezpodmineén& dbano. V této souvislosti je
tfeba upozorniti téZ na zisadu, Ze vSechny znadkované nakladové
kusy, tedy nikoliv jen bedny, musi byt podle moZnosti ukladany
tak, aby jejich znalky byly vidy shora é&itelny. :

" ZboZi jinak balené
Pi#i zbozi baleném v polobednach, bednéni a pod. je postup pii-
blizné stejny jako u beden. ProtoZe vSak tyto druhy baleni nejsou
tak pevné a odolné jako bedny, je tfeba pracovati s nimi znatné
opatrnéji. T ' o
Baliky mnaklidajf a rovnaji se podobné jako pytle a bedny.
Prekladaji se jefdbem pomoci konopnych smyéek .nebo . Fetézil
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a jsou-li staZeny obrucemi nebo silnym dritem, je mozno pouZit
i haku, které se zaklesnou vzdy po dvou zespoda pod obrué kaZdého
. baliku. Je nepfipustno zaklesnout haky piimo do obalu baliki, a tim
do zbozi (juta, afrik bavina, vina), protoZe se tim obsah poskozuje
a mimo to hrozi nebezpeci, Ze vahou zdvihaného baliku se hak vy-
rve a balik spadne.

Na misto svého uréeni v lodnim prostoru se baliky dopravi pre-
vracenim, zvlasté tézké baliky pak posazuje jefab na misto jejich
uloZeni. . '

. Zvlastni opatrnosti je t¥eba pii- dopravé bunidiny (celulosy)
nebo lepenky v balicich, protoze oboji je zboZi nabyvajici vihkem -
silné na objemu. Baliky je nutno kliast do lodi na plocho, co¥
znamend tak, jak je vrstven jejich obsah, protoze baliky rovnané
na stojato, kdyby nabotnaly, mohly by plavidlo vaZné ohrozit.

Nakladani kartond

a malych normalisovanych bedniéek neskyti Zidnyjch potiZi. Pre-
kladaji se pomoci miistkit, na n&z se vrstvi, a v lodi se ukladaji podle
stejnych zasad jako pytle a bédny piesné na sebe, aby bylo mozno
kdykoliv kontrolovat jejich:pocet. ProtoZe se zde pravidelné jedna
0 velky podet drobnych kusl, musi viidce lodi nebo &len posadky,
ktery pocet kontroluje, byt obzvlasté opatrny, ma-li se vyvarovat
diferenci. R

- Znovu pFipominame, Ze i zde, pravé .tak jako u vSech ostatnich
druhii baleného zboZi, je nutno veikeré zjisténé zivady zazname-
néavati a hlasiti prisluSnym organim.

Nakladani zboZi nebaléného

Kovy jsou predavany dopravé v riznych tipravach: v plotnach
(deskach), tyéich, prutech nebo cihlieh. Prekladaji se jefaby po-
. moci Fetézli. Ve ¢lunu se odsazuji jefibové zdvihy piimo na misto
_ svého ureni, 4 to na pfipravené podlozky. Mezi jednotlivymi ob-
- sazenymi zdvihy se ponechiva tolik mista, kolik je zapotiebi k za-
‘klesnuti retézu pod né p¥i vyklidini. Nedosihne-li jeFab-do obou.
polovin lodniho prostoru, musi byt ovSem jednotlivé kusy po od-
sazeni jerabem do lodi pfenaSeny na navodni polovinu prostoru.
Barevné kovy v drobnych kusech (bronz, loZiskovy kov
a pod.) prekladaji se vétSinou obklopnymi kbeliky. '
PFi nakladani ty¢f nebo prutl je mozno pousiti vidy dvou jako
podlozky, na nizZ se kladou ostatni tak, aby vyrovnana hranitka
odpovidala zdvihu normalnfho jefabu, t. j. jedna aZ dvé tuny.

/
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Surové zelezo (ingoty), které dosahuji znadné véhy, je
nutno ukladat na podlozky, poloZené podélné tak, aby vaha spoéi-- -
vala na prafcich a nikoli snad tak, aby spodivala na podlaze mezi

prazei. - - | <

Rezivo (prkna, fosny, hranoly), pfichazi k dopravé v nej-
riiznéj§ich rozmérech (délkach, &ifkach a sile) a rozklada se po celé
ploge podlahy; tedy nevrstvi se do Fad jako zboZi, o némz byla dosud
¥ed. Protoze se prejima podle poltu kusil, je tieba i zde postupovat

+ se Vi opatrnosti, kontrolovat pofet a pFitom se snazit o nejlepsi
moZné vyuziti prostorn. Na naSich prekladiStich se fezivo naklada
pievazné pomoci oupalky, protoZe tato manipulace zaruéuje rych-
lejsf priibéh nezli pfekladani pomoci jefabil.

Dlouh4 prkna, fo$ny nebo hranoly, kterd pro svou vahu se ne-
vejdou do nakladniho prostoru ani podél, ani nap¥fi¢, je nutno na-
kladati pFes prepazky, kdyz byly piedtim jiz dva spolu souvisici
prostory zaplnény az po kraj dglici nizké pfepazky. Nékdy se na-
klada Fezivo i na kryt. SR ,

Kusy o velké vaze Téikymi kusy se rozuméji takové,
jimiZ nelze manipulovat vlastni silou ani za pouZiti normalnich po-
miicek, které jsou na palubd k disposici (padidla, valecky, hevery).

- Zde lze spoléhat pouze na silu jeFabu, zruénost jefabnikovu a vlast-
ni zkuSenost a postieh. y

- P¥i manipulaci 5 t8%Zkymi nakladovymi kusy je nutno odkryt ne-
jen cely kryt, ale odejmout i postranice a hofej§i ¢ast osténi, aby
bylo zamezeno jejich posSkozeni. Tézké kusy se osazuji primo ze
zdvihu jefadbu na misto ureni, na podlozky, pfi ¢emZz je nutno
ponechati mezi jednotlivymi kusy tolik mista, aby tyto mohly byti
pfi vykladani zachyceny do Fetézu. Takovou zat€Z nutno usmeério-.
vati jiz p¥i spoudténi jefdbem do lodi, dokud jeSté nedosedla na
podlahu (dokud jesté »plave«) tak, aby dosedla pokud mqZno
‘pPesné na uréené misto. Mendi rozdily se daji vyrovnat pouzitim
padidel nebo hevert, pfi vétsich miZe pomoci pouze jefab tim, Ze
bfemeno znovu nadzdvihne, ' '

Civky kabelll je moZno po posazeni do prostoru premistiti na
¥4douci misto koulenim, pii ¢emZ je nutno upravovati smér pohybu
tim, Ze pod okraj jednoho & druhého kola se vsunuje konec pacidla -
nebo jina podlozka. Kabely se ukladaji vidy pouze na podlahu, tedy
jen v jedné vrstvé, nikoli na sebe. Civky zlstanou vZdy stat na
svych kolech, nikdy se nepokladaji na bok, protoZe jsou velmi tézké
a zdvihani by vyZadovalo velké nimahy a patrné by -vedlo k jejich
poskozeni. Nakladaji se a vyklddaji tak, Ze dutym stfedem se pro-
stréi zelezna tyé, na jejiz s obou stran pfeénivajici konce se zavési
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retézy jerabu. Ulozené civky je nutno v lodi zajistiti kliny, aby -
nemohly byt uvedeny samodéinné v pohyh. '

Kmeny. Zejména diivi cizokrajné, které pfichazi v vahu pro
prepravu, se vyskytuji v nejrtiznéjSich délkach a pramérech a tim
ovSsem i vahich. Rovnaji se vidy po celé ploSe podlahy, at uZz po
délce ¢i napti¢, pii éemz musi byt dbano toho, aby se jich do kaz-
dého prostoru ulozilo co nejvice. Pfekladaji se jeFabem, na ktery se
zavéSuji jednoduchym nebo dvojitym Fetézem nebo ocelovym la-
nem. Tam, kde se prekladaji kmeny ve velkém mnoZstvi, setkivame
se se specialnim zafizenim v podobé niiZek &i klesti, do ‘jejichz
chapadel se kmen zapne v misté svého tézisté. Chapadla se pii zve-
dani do kmene zakousnou a spolehlivé jej drzi.

- Pri nakladani t8z8ich kusit vznika dasto nebezpeéi poskozeni vy-
dievy lodnich prostord, a proto se tato manipulace musi provadét
co nejopatrnéji. Zvlasté je nutno dbati, aby nebyly posunuty é&er-
padlové skiing, ponévadz pak by p#i zakrytém a pripadné celné uza-
vieném prostoru nebylo moZno pfi eventualni havarii nasadit
cerpadla. o -

Nakladani na kryt. Podle ustanoveni p#isluinych p¥ed-
pisit nema zboZi naloZené na krytu piesahovat ani prid, ani zad
lodi, ani,jeji boky. To je tfeba védét zvlasté pfi nakladdani zbozi
lehkého, "_‘jako je seno, slama, dievitid vlna, korek, raSelina a pod..
Vyska takového nakladu se Fidi podjezdnou vySkou nejnizsiho

~mostu leziciho na trati, kterou ma lod proplout. -

\ Palubni naklad, at uz jde o baliky & zboZi volné vrstveng,
musi byt zajistén a pevné staZen lany, plachtami a pavézami, aby
nemohl byti snesen vétrem nebo aby se neziitil pii pripadné kolisi.
Bréani-li vyska palubniho nakladu vyhledu od kormidla, musi byt .
kormidelni paka provisorné prodlouZena na tolik, aby umoZnila
obsluhu kormidla s vrcholu nikladu. Jinak je k fizeni zapotiebf
dvou osob, z nichZ jedna stoji na zadi na vrcholu nakladu a dava
pokyny druhé, ktera obsluhuje kormidlo. .

Diouhé a tézké nakladové kusy, jako tramy, traversy, kolejnice,
svazky Zeleznych prutil, tyéi a trub, moZno ukladati na kryt &
hiebenici u téch plavidel, kterd maji alespofi kazdou druhou pre-
paZku vysokou tak, aby vaha nakladu na téchto prepazkich pre-
vainé spocivala. Takto uloZené zbozi je nutno radné vypodloZit
a podklinovat i stadhnout lany a Fetézy, aby se pfedeslo piipadnému
sesuti. :

Tim bylo zhruba pojednano o manipulaci p¥ nakladani téch
druhi zbozi, které se v na$i plavbé hlavné vyskytujf. '
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. Vykladam zboZi .

Po pripluti do mista urceni se vudce plav1dla oh1a51 u viech or-
gani, které rozhoduji o njkladu ¢i #idi a doziraji na jeho vykladku
nebo které ev1du_11 plavidla a lodni posiddky. Ve sluzebn& svého
podniku oznami, v Jakem poradl miZe jednotlivé zasilky (polozky)
vykladat a souéasné oznami pripadné nehody nebo havarie, které
plavidlo cestou utrpélo, a vyzada si disposice pro vykladani. |

- Vykladani je v podstaté snazsi a méné namahavé nezli nakladani.
Vyijimkou jsou pouze nékteré druhy sypaného zbozi, jako ruda,
uhli, Stérk a pod., které je treba pfi vykladani — pokud se nedéje
drapakem — nahazovat do obklopnych kbelikl nebo na trans-
portér lopatami. .

Obili vétSinou se vyklada exhaustorem, kdy se pohybhvy ko-
nec ssaci trubice posunuje podle potfeby s m1sta na misto po celém
lodnim prostoru, ¢imZ se obili tak dukladné odssaje, Zze postadi po- ’
sledni roztrouSena jesté zrna primést pod ssavici a prostor je tiplné
vyciStén. Naproti tomu je chobot elevatorti pevny, nepohyblivy.
Nasadi se priblizné do stredu prostoru a to ponékud pod povrch
hromady obili. Postupné jak obili mizi, se chobot spousti niZe, a%
dosdhne na podlahu. Obili ze VZdaleneJSICh mist lodniho prostoru
se pfihrnuje ke stfedu pomoci dvou Sirokych lopat, které tvori do-
plnék elevatoru, a jsou na lanku mechamcky prltahovany k cho-
botu. Obsluha drapaku je ste_]na, at uZ jde o obili nebo jiné
sypané zbozi. Zde plati zasada, Ze z poCatku se drapakem odebira

naklad od boku a prepazek a postupu;|e se ke stredu tak, aby nej-
nizsi vrstva, kterou uz drapik nemuze zachytit, a naklad z kouti,
kam drapik nelze posadit, mohl byt plynule pi#ihazovin nebo sme-
ten ke stredu prostoru. Tim se umozZni stalé nabirani plnych drapa-
kovych kost a plynula rychla prace. Tam, kde leZi ziklopna prkna
na podlaze, je tfeba klast rozevieny prazdny dripakovy kos tak,
aby pii zavirani ¢elisti nemohl zaklopné prkno sevriti a vyrvati.
Pri spousténi a zdvihani musi byt drapakovy ko§ usmériiovan a na-
tz’u‘ien, aby nepos§kodil- hiebenici nebo ¢asti vydrevy plavidla. Je
rovnéz nutno byti ustavlcne ve spoieni s Jerabnlkem a davat mu
pokvny, kam a jak ma koS posaditi, zda ve srneru podelnem éi
pri¢ném. -

Pytlované zbozi vykladi se vétsinou jefaby, v namo¥nich
prlstavech pak i plovoucimi zdvihadly nebo prrekladacim zafizenim
namorni lodi. Vyklada se obyceJne pomoc1 konopné smycky.. Tuto

\ je nutno vzdy upravit tak, aby zavéSené bfemeno bvlo vahou zdvi-
haného bremene stahové.no, aby nehrozilo nebezpeéi, Ze néktery

20 | o

Declassified in Part - Sanltlzed Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :

CIA-RDP80S01540R005600020015-8

— e e g

pytel vypadne. Kratké pytle s tvrdym obsahem se zavéSuji do re-
tézli nebo se kladou na prekladam mustky :

SteJne jako pm nakladee musi i pfi vykladce viidce lodi bud sam
nebo jim povereny ¢len posadky zaznamenavat kazdy jednotlivy
zdvih vynaSeny jefabem z lodniho prostoru, aby mél kontrolu vy-
lozeného mnozstvi.

Sudy pfi vykladee se zavesu;u po dvou az ctyrech do; plochych
polooblych haki. Je to prace celkem jednoducha, pfi niz je tfeba
dbati toho, aby haky byly zaklesnuty celou svou plochou, a to na
neporuseném misté outoru. Tézké drevéné sudy (pryskyrice) se
zavesSuji podobné jako bedny do ostrych hakh, pfi éemz se haky
zapnou s obou stran do dna. Plechové sudy bez otvoru se vykladaji
pouze pomoci konopné smyéky nebo retézu.

Bedny a polobedn y zavésuji se bud do ostrych haka
(splcaku) nebo do smycek ¢i retézu. Pri zasazovani hak® u beden

je tfeba dbati toho, aby byly zasazovany po délee, to jest po letech

dfeva, nikdy ne napfié. Zejména pii vykladani tézkych beden ne-
smi bvt tato zasada opominuta, jinak by se mohlo dievo bedny od-
stipnout a tato se zfitit.
- Privykladanitézkych kust je tieba obzvlastni opa-
trnosti a nutno pecovat o to, aby kus byl zavéSen na spolehlivém
a pevném misteé, aby zavésna lana ¢&i fetézy byly stejnomérné zati-
zeny a abpy Clanky retézii nebyly prekrouceny, protoze by mohly pod
vahou zatéze prasknout. KaZzdy jefabem zdvihany kus musi byt tak
Fizen, aby pfi opousténi prostoru nemohl poSkodit jeho vydrevu
nebo kryt. Pri vykladani kusového zbozi. musi viidce lodi dohliZzet na
to, aby nedoslo k zaméné nebo pomichani riznych znacek a partii
a aby prijemce obdrzel tytéZz znacky a éisla a presny poéet kust,
jak je uveden v nilozném listé a v seznamu nikladu (manifestu).
Bezprostiedné po vylozeni lodi musi byt nakladni prostory vy-

. diStény a uvedeny do- poradku tak, aby plavidlo mohlo ihned zase

prevzit novy naklad. PoSkozena mista pii manipulaci s nakladem,
pokud jde o podlahu, osténi nebo kryt, si posadka vyspravi sama,
veétsi pripadné vzniklé opravy da provest staniéni dilnou nebo lo-
dénici. Stejné se pred nastoupenim nové cesty opravi veskeré Skody,
které vznikly nasledkem nehody nebo havarie a které by byly na
zivadu provozu plavidla. )

Obsluha élunu za jizdy

Plavba p o p rou d u. Vnitrozemska plavba je provozova.na. |

bud’to na Fekach jednak regulovanych, jednak kanalisovanych, at’

jiZ Gplné nebo &asteénd, nebo na priplavech, to _]est umélych stav- .

21

Plavebni nauka II. dil

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :

CIA-RDP80S01540R005600020015-8

\



H

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

bach, spojujicich jednotlivé reky nebo odbocujicich od fek k dileZi-
tym hospoda.rskym stfediskltim, :
Prace a manévry, vyzadované obsluhou lodi za plavby, jsou od-
lisné od toho, pohybuje-li se lod po proudu &i proti proudu trati,
.regulovanou éi kanalisovancu ne po pruplavu. Byla jiz zminka
o tom, Ze élun za jizdy po proudu mizZe byt bud’ vleden remorkérem
nebo za priznivych okolnosti miZe svou trat, nebo nektery 1e]1 usek,
proplout samotizi,

f

» Plavba samotizi ' . S

se provozuje na téch tocmh jejichZ poméry sice dovoluji, aby za;uzdy
proti proudu zavésil jeden remorkér nékbolik plav1del bez vlastniho
pohonu, avSak po proudu nepmpoustejl zavéSeni vice neZ jednoho
nebo dvou plavidel. Vice nez 2 plavidla lze zavésit pouze za uréitVch
predpokladi (vySe vodniho stavu), a to jen na nékterych dildich
usecich. \

VétSina nam bhzkychl tokt (Labe, Vesera Odra, Vlsla) spada. do
skupmy tokli tak zv. horskych typu ktere se vyznacuji celkove
mirnym spadem, nep#ilis s1rokym FeCistém, Cetnymi a ostrymi za-
kruty, prekazkami, jako Jsou uziny, plSClIly, uzka prujezdni pole
mostid. Na téchto Fekidch mimo to se pI‘OJeVU._]e silné kolisani vod-
nich stavi.

Naproti tomu na p¥, Ryn a Duna1 jsou toky vodnaté, dostateéné
Siroké, o znaéném spadu a s kamenitym relistém na mnohych mis-
tech, kde plavba. samotizi z divodil bezpecnostnich neni ani moZna
a ostatné neni ani nutna, protoze prlpustny podet plavidel vieGenych
po proudu se rovna pocétu plavidel v zavésu remorkéru proti proudu.
Je znamo, Ze na pr. na Labi sestava vlek remorkéru protl proudu
priamérné z 5—6 ¢lund, kdeZto po proudu zavési nane]vyse dva clu-
ny, a nakladni lodi s viastnim pohonem (rychlolodi) odvlekou po
proudu jen malo vice nez proti proudu. Z toho vyplyva, Ze ptibliznd
90% cElunit musi plavbu po proudu absolvovat samotizZi.

Piédpokladem plavby samotiZi jsou pFiznivé podminky, t. j. na
pi. bezvétii nebo nanejvys mirny vitr takové sily a smérd, aby ne-
-mél Skodlivy vliv na Fizeni ¢lunu, dile ponor &lunu ma byt dosta-
tecny, aby ¢lun nebyl nadmérné wystavovan nepiiznivému tdéinku
vétru. Ponor je samoziejmé zavisly na soudasném vodnim stavu.
Za priznivy vodni stav pro plavbu samotiZi je moZno oznadit vodni
stav v rozmezi 160—350 cm na vododétu v Usti nad Labem. To oviem
neznamena, Ze za méné priznivych podminek je plavba samotizi vy-
louc¢ena. MozZni je i tehdy, vyZaduje viak daleko vice ostrazitosti
_a zkuSenosti neZ za podminek absolutné p¥iznivych a vyZaduje sou-
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¢asné i vice namahy a manevru _]IIHIZ se Cell thu neprlz.mvych okol-
nosti

Jeste pred vyplutim ¢lunu z jeho stanowste se musi posadka bez-
pecne presvédcit, je-li veSkera vystroj a Vyzbrm v poradku a na
svém misté. Zejména prisné prohlidee musi byt podrobeno kormidlo
a kotvy, z nichz jedna predni a obé zadni musi byt vyvéSeny pies
palubu, aby mohly byt v pripadé potreby ihned pouzity.

- Odplouvani ¢élunu z polohy se déje riazné podle toho, byl-li otocen
¢lun pridi po proudu ¢&i proti proudu, byl-li uvdzan u biehu ¢&i za-
kotven na vodé dale od biehu a stél-li v poloze sim nebo byla-li
bezprostredne pFed nim zakotvena & uvazana plavidla jina. Vidyeky

~ plati zasada, Ze posadka se musi nejprve postarat o to, aby dostala
élun do urmte vzdalenosti od brehu, podle moznosti aZ do stfedu
plavebni drahy tak, aby pfi rozplouvam nebyl ohrozovan blizkosti
bfehu anebo aby sam neohroZoval ostatni kotviei plavidla. Pied
rozjizdénim je nitno vZdy nejprve se rozhlédnout a zjistit, neni-li
v pohybu néjaké jiné plavidlo, at ve sméru po nebo proti proudu.

Je-li ¢lun Vyvazan do biehu, otoéen pr1d1 po proudu, je postup pri
odplouvani asi tento: odvaZzi se vSechny tvazy kromé& jednoho ve-

" douciho od zadi smérem protl proudu Je-li tento Gvaz dost dlouhy,
provede se odplouvac1 manévr piimo s jeho pomoci, jinak se musi
¢lun na tomto Gvaze- popustit. Kormidlo élunu se vyloZi peruti na
vodu tak, aby zad byla proudem vystrkovana do strredu Fedi§tsd, pii
cemz se prlpadne uvaz jeSté povoluje. Bylo-li timto zplisobem dosa-
zeno zadouci vzdalenosti zddi od bfehu, pfetodi se kormidlo peruti
na stranu opacnou, t. j. ke biehu, aby se ¢lun srovnal, nadeZ nasle-
duje povel odpoutani lana a élun odplouva,

V mistech s mensim proudem je nutno prfenést tivaz, na némz
se manévr provadi se zadnich pacholat na pacholata zadni ocho-

- zova, aby tim byl bod otaceni pribliZen vice k tézisti ¢lunu. Na
mlstech s proudénim nepatrnym provede se tento manévr pomoci
Uvazu, vedouciho s pacholat pfidnich smérem proti proudu. Kdyz
'pak zad vyklopila dostateéné do stfedu plavebni drahy, odvaZe se
uvaz a oddaleni pfidé od brehu se napoméhi bidly nebo sochory.
Jakmile se ¢lun odpoutal od bfehu, nastava asi 14 hod. kritického
stadia, kdv proud vody dopada na kormidelni perut? zezadu & Fi-
ditelnost je dost svizelna. Tato situace se zhorsu]e az do té doby,
kdy ¢lun,. prekonav nékolik okamzikii stadla, v némz pluje soucasné
s vodou, zaéind nabyvat vétsi rychlosti nez voda, a tlak vody do-
pada na perutf kormidla zpredu Toto obdobi trva, jak jiz bylo

. TFeCeno, asi 14 hodiny, pfi niZ ¢élun urazi asi ]eden kilometr, V tom-
to obdobi fastg nestaéi kormidlo na vyrovnani tchylek ve sméru
.clunu a je nutno napoméhat bud bldly nebo sochory a v piipadech,.

! : | _ .23
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kdy ani tato pomoc neni dost vydatna, je nutno za,kotwt, ¢lun na
kotvach srovnat a znovu se rozplout.

Je li élun zakotven u bfehu a sméfuje pfidi po proudu, provede
~se odplouvaci manévr na pobrezm kotvé. Kormidelni perut se
stejné jako v prvem piipadé vytodi smérem do plavebni drahy

]akmlle se zading zad vyklapét' do plavebni drahy, nastava zvy-

. Seny tlak na kotvu, ktera bud sama povolu]e nebo po piipadé se

A malo natrhne na vyprostném lané a ¢lun pfi pomalém vzplouvani
vplouva do stiedu plavebni drahy Kdyz bylo ‘docileno dostatecné
vzdalenosti od biehu, vyrovni se kormidlem po piipadé pomoci
bidla nebo sochoru tak aby cely, tedy i prld’ IeZel rovnobéziné
s proudnici a kotva se zdvihne.

Ma-li élun odplout z polohy, kde lezi pridi prou proudu a nelezi-li
pod nim v nebezpeéné blizkosti 11na plavidla, provede se odpluti
_soucasné s oto¢enim. Lano, upevnéné na zadi ¢lunu aZz dosud ve
sméru po proudu, se pfenese na biehu do ivazného kruhu, leZiciho
od zadi proti proudu, kde se upevni a na &lunu samém pak se vede
kolem zadi a uvaZe na navodnich zdd'ovych pacholatech, Pritom je
tfeba, aby vedlo vidy nad perut1 kormidla, a tedy aby se nedo-
stalo pod dno élunu. Pomocné uvazy se odstram az na jeden pmdm :
ivaz, ktery se povoluje tak, aby Jeho tlak se prenesl na predem zmi-
neny ivaz zadni. Potom se odvaZe i pfedni'ivaz a &un, jehoZ zad
Je tivazem pridrZzovana u bfehu, vybiha pfidi do plavebni drahy, ro-
¢ina se otadet. Nejvétsi tlak na lano nastava v okamziku, kdy ¢lun
lezi kolmo pres feku a cely jeho bok je vystaven proudu vody.

KdyZ tento moment pieSel, staéi se i pr1d’ po proudu a tu
zaleZi na sile proudu, ponoru ¢lunu a samoziejmé na uvaZeni vidce
lodi, kdy je nutno lano od bfehu odvéazat. Je totiZ nutno poditat
s-tim, Ze ¢lun setrvanosti pokracuje v otaceni. Povedl-li se tento
manévr, rozplouva se ¢lun velmi brzyp, protoze otaAfenim ziskal sou-
casné poca.tecm rychlost. Prlpadne mens$i Gchylky ve sméru vyrov-
navame i v tomto piipadé pomoci bidel nebo sochoru. Nepovede-L
sSe manevr, Je futno ¢lun na zadnich kotvach srovnat a odplout Pri
tomto manévru Je nezbytna piitomnost nejméné jednoho muZe na
piidi pro piipad, Ze by se pretrhlo lano v okamziku, kdy pFid je jesté
ve sméru proti vodé a bylo by tfeba spustit pfedni kotvu,

Dojde-li k pretrzem lana v okamziku, kdy se piid Clunu uz stadi

. po vodé a Clun neni jeSté v takové po]oze kdy bychom jinak dali
lano odvézat, je tieba pouZit kotvy zadni, a to nejprve kotvy protl-
proudm a teprve potom Jeste kotvy poproudm aby se do sebe na-
vzajem nezachytily,

Nastupuje-li ¢élun cestu z prlstavu, byva zpraw;ila vyvlecen na
feku remorkérem, ktery jej uvede do behu po vodé a pak jej odve51
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Tarn, kde podle pristavu feka jen mirné proudi, nd kanalisované
trati, l1ze &lun vystrkat po piidi. Je nutho ovSem poéitat s tim, Ze
jakmile se pFid" octne v proudici vodé, zacéne se sticet po proudu
a ¢lun by mohl byt snesen na bieh pod prlstavnlim V]ezdem Tomu
-pfedchazime tim, Ze ¢lun uvedeme pomoci bidel, pokud moZno, do
takového béhu, aby se co ne}rychle]l octl celon svou délkou na prou-
dici vodé. PHd ¢lunu musi pfi tom sméfovat spi§ kolmo na proté&jsi
breh, nez po vodeé. Z pristavit leZicich na Fece sﬂne]l proudici a ze-
jména kdyz vijezd vyustu1e kolmo na tok feky, je lépe élun vystrkat
\ po z4di a pod pristavnim vjezdem otoéit. Pristavni vjezd b¥va velmi
' piihodnym obraltistém lodi, protoZe pod nim voda témér stoji.

Popsané zplisoby jsou nejbéznéjsi, jichz se pouziva pied nastupem
'plavby samotizi. Po uvedeni élunu do pohybu nastivi dal¥i etapa,
t. j. vliastni 31zda kterou je treba sledovat, aby bylo mozno poznat
nesnaze, s nimiz se lod’ setkiva a seznamlt se s pocmy, jimiz po-
sadka témto nesnazim Celi a je zdolava.

Odpovednym éinitelem za bezpednost &lunu je Jeho viidce-kormi-
delnik. Star$i a zkuSeny kormidelnik absolvuJe plavbu samotizi
sam se svou posadkou, kdezto mladsimu, nema;uclmu jesté dostateé-
nou praxi, byva pridélen lodivod nebo jiny zkuSeny plavec.

Clun plujici samotizi potkava na své cesté plavidla a vleky pluji-
cimi proti proudu, coZ se miZe stiti na ruznych mistech a za rtiznych
okolnosti. Setkavajici se plavidla se musi vzijemn& vyhnout. Smer,
kterym je treba se vyhnout neni na naSich tocich pfedem uréen.
Zde plati viecbecné uznavana zasada, Ze plawdlu plujicimu po prou-
du se ponechava k disposici hlubsi strana feky. Vyhybani na rovné
trati, kde nenfi zvlaStnich znadek, se ¥idi danou situaci. Tak na pt.
je-li ¢lun plujici po proudu blize pravemu brehu a ma-li se setkat

s plavidlem jedoucim prot1 proudu, které je v poloviné bliz§i levému
bfehu, vyhnou se navzijem tak, Ze kaZdy podrm SVU.J smeér, t. j.
v tomto pripadé se vyhnou do prava, kdyZ si pfed tim vyménili pro
jistotu pr1slusne s*gnaly Neni-li vsak mistni situace na dalku pre-
hledna a jasni, musi byt signily bezpodmineéné vymeneny véas tak,
aby vyhybani mohlo byt provedeno hladce a pfitom bezpeéné.

Na tratovych dsecich, které jsou oznadeny pobfeZnimi znaky
(Labe v Prusku a regulovana cast Odry), patfi plavidlo plu-
jici po proudu vidy bliZze ke biehu mezi p¥ijezdnym a odjezdnim
znakem.

Vyhybani na rovné trati neni praktlckv nijak obtizné. Kormidel-
nik samotiZzi plujiciho élunu musi pouze dbit toho, aby se nedostal
prili§ blizko k druhému plavidlu, ponévadZ tehdy by byl jeho ¢lun
vystaven ruSivym vlivim vody, pfissivané a vrhané kolesy nebo

25

~

DecIaSS|f|ed in Part - Sanltlzed Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP80S01540R005600020015-8



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
ClA- RDP80801540R005600020015 8
Sroubem. Stejnd tak je oviem nutno dodrZet pat¥idnou vzdalenost
od bieht.

Vane-li bo¢nj vitr a ma-li ¢lun maly ponor vyhyba se na strané
podvétrné.

Daleko obtlzne_]s1 je potkavam v zakrutech, a to proto, Ze jiz pro-
plouvani zakr'uty je samo znacné obtizné. V zakrutech je vétsi
hloubka na vnéisi strané oblouku, to jest u brehu vydutého (Grube)
Tato vétsi hloubka vznika vymllanlm zpusobenym odstredivou si-

~ lou vody, hnané do oblouku. Pisobeni této sily je samoziejmé vy-
dano kazdé plavidlo projiidéjici zakrutem, veétsi mérou vsak ¢lun
plujici samotizi, ktery neni tak riditelny jako sa.mohyb Odstrediva
sila v zakrutech Je tlm,vetm ¢im hlubsi je zdkrut a éim vyssi je
vodni stav. Proto je nutno p¥i proplouvani zakrutem udrzovati élun
¢o nejblize u birehu vypouklého (Hohe). Protoze je vSak vieobecné
znamo, Ze proud u tohoto bFehu je slab$i, musi mit proplouvajici
¢lun takovou polohu, aby pridi mifil spiSe ke bitehu vnéjstho oblouku
a zad aby se wudrzovala o néco bliZze ke biehu vypouklému. Tim -se
docili toho, Ze na prid dopada vétsi proud vody nez na zad a ¢lun
se snaze staéi. Kdyby poloha ¢lunu v zakrutu byla opaéné, to zna-
mena, prid’ blize k biehu vypouklému a zad b'ize k birehu vyduté-
mu, pusobil by vétsi tlak proudu na zad a tato by byla sticena tak,
Ze by se zpravidla nepodatilo plisobnost tohoto tlaku prekonati ani
uplnym vylozemm korm1de1n1 perute Tim by byl ¢lun staden stale
vice do pri¢né polohy, pondvadz prid by ziistavala v tiSind a dosta-
vala se do tak nebezpeéné blizkosti brehu, Ze by mohla nasednout a
¢lun by se otocil. V takovych situacich vetsmou ani vrZzeni zadnich,
kotev otacejici se ¢lun jiz nezastavi.

Cluny se silné zaoblenymi outory ]SOH vlivu odstredivé sﬂy prou-
diei vody vystaveny daleko vice neZ ¢luny s outory mirné zaoble-
nymi nebo ostrym1 Rikame, Ze tyto éluny pada;u do ob'ouku. ,

Cim vyS8i je vodni stav, tim bliZe se musi samotizi pluiici clun_
drzet u vypouklého b¥ehu. Pro jistotu se doporuciuje zjistit mére-
nim*hloubku vody na strané u vypoukleho brehu, aby bvlo mozno
udrzovat élun v jeho ne]vet51 blizkosti. Pritom je nutno dbat toho,
aby prid ¢lunu byla vndjsimu oblouku bliz nez zad.

Plavidlo p1u31c1 _po proudu je pii potkavani slabsim partnerem,
COZ ve zvysene mire plat1 o Clunu plujicim samotizi. Proto v oblou-
cich pri potkavani, zejména za nizSiho stavu vody, vylka obvykle
plavidlo jedouci proti proudu pod zidkrutem az plav1dlo plu31c1 po
proudu zikrutem proplu]e

Néktera mista na Fiéni trati jsou oznadena jako GZiny nebo obtiz-
na mista. Potkavani v takovych mistech plavebné policejni predpi-
sy vyslovné zakazuji.-Plavidlo s vlastnim pohonem pred vplutim do
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takového mista di vystraZny signél a neni-li signal prot&jsiho smé-
ru opakovan, muZe do Uziny vplouti. Ozve-li se signal z prot&jsiho
. sméru, musi plavidlo jedouei proti proudu ziistat pod UZinou aZ
plavidlo po proudu propluje.

Jednou z nejéastéjSich prekazek, kterou plavidlo na své cestd
musi zdolavat, jsou mosty. Proplouvani mosty se déje priijezdnim
polem, které je oznaceno pledepsanymi znaky. V mostech s vétsim
poltem poli byva pro kazdy smér vyhrazeno zvlastni pole.

Obtiznost -proplouvani mosty je riizni4 podle toho, je-li most po-
staven na rovné trati, stoji-li kolmo &i Sikmo k proudnici nebo je-li
umistén v zdkrutu, ma-li siroka & Gzka prijezdni pole atd.

Proplouvani mosty postavenymi na rovné pirehledné trati neni
zv1ast obtizné, protoze zde odpada nepfijemny é&initel — odstrediva
sila proudu. Do takového mostu se vjizdi tak, ze se &lun postavi rov-
nobézné s proudnici a zaméri se pridi do stfedu priijezdniho pole.

Vazinou zavadou je, vplouva-li ¢lun do mostu v polop¥iéné poloze,
at uz tato poloha byla zavinéna pisobenim vétru & jinymi okol-
nostmi. Tehdy mnohdy nezbyva neZ élun zakotvit, na kotvach srov-
nat do Z4douciho sméru a po nadzdviZeni kotev a za pouZiti sochort
s¢ proplavit mostem. _ '

Obtiznéjsi je prijezd mostem postavenym v zakrutu. Zde byva
poproudni prijezdni pole oznadeno smérovymi plavatkami, umists-
nymi tak, aby udavaly plavidlu, ktéré se jimi musi ¥idit, jakou vzda-
lenost od toho kterého pilife m4 dodrZovat a jaky sklon ma miti pii
splouvani do prljezdniho pole. -

Jesté obtiznéjsi je proplouvani mostem za vétru s ¢lunem malo
naloZenym a vyZaduje mimoradné pozornosti. V piipad& potieby se
proplouvani za takovych' okolnosti provede na kotvach. Je-li vitr
prili§ silny, je lépe zakotvit v bezpedné vzdalenosti nad mostem a
vyckat utiSeni vétru. Tato vzdalenost mé& &init alesponr dva kilo-
metry, aby ¢lun se mohl dobfe rozplavat a pfi proplouvani mostem
byl bezpecéné riditelny. :

Brzdéni clunu za jizdy samotizZi

Dojizdi-li ¢lun plujici samotizi jiné pomalejsi plavidlo a hrozi ne-
bezpeci, Ze by doSlo k predjizdéni v misté k tomu nezpisobilém,
jako na pF. v iziné nebo v takovém misté, kde je nutno zachovavati
predepsany odstup, musi dojizdéjici élun véas jizdu brzdit.

Pribrzdéni rychlosti moZno dociliti kormidelni peruti, prretiéenou
kolmo na smér jizdy, oviem za predpokladu, Ze timto manévrem
nebude ¢lun prilis vychylovan ze svého sméru. Podobné je moZne
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pribrzdit jizdu privésnym cElunkem, uvdzanym na zadi napfié za
kormidlem. Uc1nne_]s1ho pribrzdéni se dociluje vleénym retézem,
ktery je k tomu ucelu pripraven jak na pridi, tak na zadi. Odhadem
pripravena délka fetézu se spusti pfes palubu a retéz uvazZe na pa-
cholata. Po dosaZeni ucelu se rucéné opét vtahne na palubu.
Misto Fetézu je mozZno pouziti téz kotvy, hozené na kratko, t. j. na
napjatém vyprostném lané, aby mohla po dné klouzat, ale aby ¢lun
nezastavila. OvSem, neni-li to nezbytné nutné, nema byt rychlost
jizdy nikdy pribrzdéna natolik, aby kormidlo ztratilo Géinnost, t. j.
aby byl ztracen tlak na kormidelni perut zpredu.

Kotveni

Nutnost kotveni miaze byt vyvolana riznymi okolnostmi. Jednak
nahle se vyskytnuv51 ne¢ekanou prekazkou v cesté, kdy je nutno
zakotviti nouzové, jednak pro tmu anebo za Ucelem pienocovani.
Podle potieby Vyvolane okolnostmi musi byt zakotveni provedeno
bud okamzité. v misté, kde se plovouei ¢lun nachazi, ovsem za pred-
pokladu, Ze toto misto je alespon &asteéné zpﬁsobilé ke kotveni,
nebo pokud to poméry dovoli zavede se ¢lun na kraj plavebni dra-
hy, aby nestal v cesté plavidlﬁm jinfzm.

P Pro kotveni z ddivodd prenocovani je nutno zvolit vhodné kot-
visté, pro néz se vudce lodi rozhodne zpravidla jiz pfedem =za
plavby. :

Za vhodné kotvistd pro ¢luny plujici samotizi 1ze oznadit misto
leZiel stranou plavebni drahy s dostateénou hloubkou vody a mék-
kym dnem reciSté, v némz se kotva dobre zachyti a pevné drzi.
Takové misto také nema vykazovat priliSny proud, ale rovnéz
uplna tiSina neni vhodnym kotvistém, protoze je nutno pomtat

s tim, aby ¢lun pfi opétném rozjizdéni byl pomoci proudu co nej- .

rychle]1 uveden v pohyb. Zvlast Vhodnym kotvistém je misto s po-
psanymi vlastnostmi na dlouhé rovné trati, po které se ¢lun po
znovunastoupeni cesty dobre rozplave, Za~ vétru je treba volit
takové kotvisté, které poskytuje zavétii (les, kopcovity bieh).
V ftsecich s tvrdjrm dnem relisté vyhovuji nejlépe rovné brehy,
opatfené vazacimi kruhy anebo osazené alespon silnymi stromy,
ke kterym je moZno plavidlo uvazat.

Pii kotveni na delSi dobu nezajede ¢lun nikdy pfimo na misto,
na némz hodla prenocovat, nybrz pouze na kraj plavebni. drahy,
a spusti nejprve kotvu na navodnim boku zadi. To znamena, Ze
ma-li ¢lun piistat na-p¥. k levému biehu, spusti pravou zadni
kotvu, Kdyz kotva jiz drzi &lun natolik, Ze se projevuje tlak na
kormidelni perut zezadu, vychyli se perut smérem ke biehu a
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na povolujIiCl aosud Kotve Spmuva ¢lun do zadoum vzdalenosti od

‘biehu. Zahrabne-li se kotva tak, Ze sama jiz élun drzi, nadlehéi

se natolik, aby mohla klouzat. Po dosazeni zadaného mista se pe-

rut opet srovna, spusti.se kotva na nébiezni strané a nato se

povoli i kotva névodni tak, aby lana obou kotev byla pokud moZno
~ stejnomérné napjata. Tlm se docili toho, Ze &lun stoji rovné a
+ nevybhiha.

Kotvi-li élun pouze na jedné (obyceJne pak nabiezni) kotvé, .
musi byt kormidelni perut pretofend na stranu kotvy, to zna- -
mens ke bfehu, aby ¢lun nevybéhl snad zadi na vodu. Nato se
kormidelni paka zachyti a zajisti zdchytnym lanem, u kormidla
Zelezhého se kormidlo (kormidelni kolo) zabrzdi a prlpa.dne rov-
néz zajisti provazem. Na navodni strané se vyvési kotevni vlajky.
nebo lucerna.

. Pri zaplouvani na kotviSté, Jehoz predtlm kormidelnik jesté ni-
kdy nepouzil, presvedm se samoziejmé napred o dostateéné hloub-
ce vody, aby pri eventualnim poklesu vody za moci nehrozilo ne-
bezpeéi nasednuti.

U élunu s dievénym kormidlem a pakou je nutno nezbytné
zapnout paiku na kormidelni vratek vizdy jesté pred zakotvenim,
nebyla-li takto zejiéténa jiZ v pribéhu plavby.

Ma-li ¢lun pristat. pfimo ke biehu nebo stojicimu plavidlu, je
postup podobny jako pri splouvani na kotvisté, Je jenom nutno
potfebny manévr si vypocitat presnéji, aby se zabranilo moZné-
mu poskozeni vlastniho plavidla ¢i objektu, k némuZ élun p#i-
stava. Ani v tomto pnpade nelze vploutl pr;mo na stanovené.

/ misto, nybrz je tfeba v pmmerene vysi nad nim Spustlt navodni

‘kotvu, to znamena na opaéném boku neZ je ten, 11mz ¢lun pm-

s stava. V jaké vysi nad plavidlem nebo mistem, kdé ma c¢lun pFi-

stat, ma byt kotva spustena, nelze vSeobecné predem Fici. I zde

rozhoduji mistni poméry a rizné okolnosti,  jako je sila proudu,
povaha Feisté, mnoZstvi nakladu a pod.

PFi pFistavani k jinému. plavidlu je t¥eba dbat toho aby clun
podle moznosti prilehl .celym bokem za pomalého splouvam To
znameni, e nepostadi-li k dostateénému zabrzddni navodni kotva
nebo sklé_pi-li se zad prilis k stojicimu plawdlu, musi byt véas’
spustena i nibreZni kotva. Mensi naraz, k némuZ pii p¥istavani
miZe dojit, se ztlumi pomoci odrazniku. VaZe-li se pristava-
jici ¢lun na zakotvené plavidlo, musi byt béh dOplOUV&.JlCLhO
¢lunu brzdén na lané jen velmi pomalu, aby se nepietrhly Uvazy
plavidla, privazaného ke brehu, nebo, je-li toto pouze zakotveno,
aby jeho kotvy nepovolily a: nepocaly klouzat.
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riavpa _podél vyhonu \
* Je vS8eobecné znamo, Ze proud vody, naraZejici na hla.vy vyhonu
(pFiénich regulacmch hram), se.od nich odrazi a vraci se smeé-
rem ke stiedu recisté; zatim.co pod vyhony se tvoii tiSiny, pii-
padné vznika zpétné proudem Kazdé plavidlo plujici v blizkosti
- vyhonu je vystaveno vlivu téchto pfiénych, prlpadne zpétnych
proudi. V reéi plaved se ¥ika, Ze vyhon, kopec ¢i roh »odsazuje«
nebo »odhanix.-

Nejdiive se dostava do oblasti vlivu "téchto pr1cnych proudit
pfid’ plujiciho élunu a je jimi odhanéna smérem ke stfedu recisté,
pozdéji pak se'tento vliv uplatnuJe na stred a nerozdeJ1 na zad.

Pisobeni prlcnych proudu je 'tPeba delit véasnym vytodenim
kormidelni peruti, pri éemz Je nutno dostat ‘¢lun co nejdrive do-
stiredu plavebni. drahy, kde ruswy vliv pfiénych proudu se ztraci.

| Nepoda,rl-h se to ani pomoci kormidla za prlpadneho pouziti so-.

- chorfl, je nutno zakotvit nabfezni-kotvou, t. j. kotvou bliz&i ke
biehu, podél néhoz ¢lun pluje, a na této kotve se zapustlt blize.
ke stredu rediste.

Pii plavbé podle vyhonit jsou samozrejme kratsi éluny (saalské
a oderské miry) v nevyhodé proti éluniim del8im. Zatim co jejich
zad je odsazovana jednim vyhonem, je ne3b11z31 vyhon jesté prilis
daleko, nez aby se dalo pocitat s tim, Ze jeho v11vem na prid se
podan clun Vyrovnat ' .

¢ : Plavba za véti'u

"Jednou z nejvétsich prekazek pro plavbu vibec a tim ve; vétst
mife pro plavbu samotizi je vitr vanouci s boku anebo prot1 "pridi.
Plavidla-s malym ponorem jsou piitom vystavena vlivu vétru da-

, leko vice neZz plavidla hluboko-naloZena. Uginku vétru je moZno
gelit za plavby postavenim &lunu pokud mozZno do takové polohy,
aby se vitr opiral hlavné o pfid a nikoli o celou délku boku, &ili
jak se v pla.vecke mluvé Fika, »¢lun musi najizdét na vitr«. Pii.
tom ovSem je tieba udriovat élun co nejblize tomu bfehu, odkud
vitr vane. Souc¢asné musi byt élun prlpadne pridrzovan s podvetrne
strany pomocn bidel a je-li potfeba i pouzitim sochor. Nadmérné
pouZivani sochorti viak brzdi ¢lun v béhu, takZe pak ztraci tlak
na kormidlo a jeho situace se zhorSuje. -

Je-li vitr tak silny, Ze pres vSechnu namahu a viechna opatrem_
nepiipousti bezpecnou plavbu, je nejlépe zakotvit na misté alespon
¢astecné vyhovuJ101m ‘kde by ¢lun nestal v cesté ostatnim pla-
vidlum Jsouc1m v pohybu, a vyckat tam utlsem vétru.
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Plavba podle kKyvadlovych prlvozu

Kyvadlove prlvozy jsou zakotveny na dlouhych lanech, opatfe-
‘nych nosnyml plovaky, z nichZ ten, ktery lezi nejvice prot1 proudu
a oznacduje misto, kde je spustena kotva, je podle predplsu natfen
zlutou barvou. Piivozni pram nebo lod’ upevnéna na lane pirejizdi
(ploura) mezi obéma brehy

V dobé klidu nebo pii proplouvani plavrdel lezi pram vZdy u toho
biehu, k némuz podle mistni situace nebo podle tvaru reciSté patfi. f
Zkuseny plavec vi, ke kterému biehu ten & onen pFivoz patii a
po které strané jej tedy maji plavidla mljet Stane-li se vsak ze
‘€lun se vlivem nepfiznivych okolnosti pres veskeré asili své po-
sadky nemuZe dostat na nivodni stranu plovaku a zajede tedy
‘mezi plovaky a bieh, u néhoz pram lezi, nesmime se nikdy pokou-
Set o to, abychom privozni lano preJeh nebo snad sklapéli ¢lun
pomoci kotvy zadi na névodni stranu, ponevadz bychom se vsi
pravdépodobnosti pfetrhli p¥ivozni lano at uz kotvou, nebo za-
chycemm za kormidlo. V takovém prlpade nezbyva nez zakotvit
mezi plovaky a biehem, u néhoz pfivozni pram lezi, a pozidat pre-
voznika, aby piejel ke druhemu biehu a uvolnil tak cestu.

Plavba samotiZi za vyssiho vodniho stavu

Za vys§iho vodniho stavu vyiaduje plavba samotizi zvysené
opatrnostl Kotevm vyzbroj musi byt naprosto spolehhva Byla-h
az dosud pouzwana. kotevni lana, musi byt vyménéna za pevné a
spolehhve retezy o dostatedné délce. Na pridi vedle hlavni kotvy
méi byt pripravena i kotvar druhi, abychom ji mohli dodateéné ¥ -
pouzit. Odstrediva sila v zakrutech je daleko vétsi neZ za normil- **
niho vodniho stavu a ¢lun, plujici samotizi, se musi pFidrzovat
co nejblize u vypouklého bitehu. '

Za ta,kovych okolnosti lze na trati s tvrdym dnem recisté volit
k prenocovani nebo k i_]memu delSimu pobytu pouze znima a spo-
lehliva kotvisté, kde je mozno pripadné élun uvézat u b¥ehu. V mis-
tech s dostateénou itkou recisté a s pisCitym dnem je zihodno
v zajmu bezpecnost1 na noc ¢lun oto€it piidi proti proudu, pro-

- toze tate poloha je bezpecnéjsi a chrani kormidlo proti p¥ipadnym
~ narazim plovoucmh téZkych predméti (kmeny stromu a pod.),
anebo proti tomu, Ze by vllvem tlaku proudu povolilo kormidelni
© zajiSténi.
Plavba samotlzl za nizké vody ‘

| Naproti tomu p¥i plavbé samotiZi za nizké vody spoéiva hlavni
- nebezpeci v Casté mozZnosti nasednuti. Proto je tfeba nakladat
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Clully pouze na_ primereny poior, 0dp0V1da]101 plavebni hloubce, a

za jizdy se drzet pokud mozZno stfedu plavebm dréhy. Zvlasté
obtizné zakruty a useky, kde piskové nanosy vytvareji cetné a
ostré prechody od jednoho biehu ke druhému, je bezpeénéjsi pro-
plouvat na kotvach a néktera mista (jako na p¥. Hitzacker) pro-
plout s ¢lunem otoenym proti proudu. A

o - Otaceni clunu

0O tof’m, Jaky je postup p¥i otaceni ¢lunu odplouva3101ho z polohy,
byla Jiz um{lena zminka. Je-li tfeba otocit ¢lun Vyvazany do brehu,
aniz by byl'imysl s mista odplout zachova se steJny postup, Jaky
jiZ byl popsin, s tim rozdilem, Ze lano, na némZ se ¢lun otoéil, se

_neodvaZe a &lun se nechd otodit upiné. Hrozi-lj nebezpem ze ota-

: ce31c1 se pid by mohla narazit na bfeh, zabrzdi se jeji pohyb
vcasnym spusSténim predni kotvy anebo, ﬂe-h otacivy pohyb m1r- :
héjsi, zadrZi se sochorem.

Otacdi li se ¢lun na kotvé, je postup ruzny podle toho, otadi-li se
v jizdé ¢&i byl-li pfed tim zakotven Je pFirozené, Ze lun Ize otacet
pouze v téch mistech, kde Sifka a hloubka relisté¢ odpovida délce
a ponoru plavidla a kde povaha dna zarucu1e bezpednost kotveni.
Otadi-li se ¢lun predtim zakotveny, musi uZiteénd Sirka recisté byt
~vétsi alespon o 50 m nez éini délka ¢lunu. Musi se totiZz poéitat s tim,
Ze ¢lun neleZi zcela tésné u biehu, od kterého se otadi a Ze lano kotvy,
na které se otadi, se pri tomto manévru napne castecne do ‘sméru
k prote]sxmu brehu a konelné, ze by se mohlo stat, ze v okamziku,

. kdy élun pii otadeni lezi v pFiéné poloze, a je tedy vystaven ne_]vet-
’ Simu tlaku proudu, by kotva o nékolik metri klouzla,

Na praktickém piikladu si popiSeme postup otdceni ¢lunu, za-
" kotveného ob&ma zadnimi kotvami a leZiciho pfidi po proudu u pra-
vého bfehu, Nejprve vytahneme kotvu navodni, t. j. levou zadni
a kormidelni perut vytodime smérem do stiedu plavebm drahy, t. j.
vlevo. KdyZ se zad zacma\vyklapet na vodu, vytdhneme i kotvu
pravou a v predpokladu; Zze pod pr1d1 je dostatecna hloubka VOdV,
spustime kotvu pfedni. Clun splouva v §ikmé poloze tak dlouho, aZ
se lano predni kotvy napne, kotva prid’ zadrzi a zad se rychle staci
po proudu.

Otaceni za jizdy
Je-li tfeba otofit ¢lun v jizdé samotizi, musi byt k disposici jesté
v&t8i uziteéna Sifka neZ pri otaceni s mista. Proto v mistech uzsich
(150 aZ 200 m) se bere na pomoc vlecny retéz, jehoz potiebna cast
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. se pripravi, za touto délkou se Fetdz uvaZe na pacholata a volny ko-
\'  nec takto plipravené délky se vyhodi ptes palubu. Retéz ponenahlu
prid zadrZuje a zid se otaéi rychleji ne prid. Je li Fedisté dostated-
né Siroké a bylo-li pouzito dostadujici délky fetézu, otodi se dasto
¢lun pouze na fetézu. Jinak je nutno spustit predni kotvu. V mistech
s FeciStém dostatedéné Sirokym a hlubokym, kde neni nebezpeci, Ze
by ¢lun na vrienou pfedni kotvu najel, otadime jei pouze na kotvé.
K otaceni, pokud to mistni pomésry dovoli, je tfeba vidy wvolit
takové misto, kde je proud u jednoho b¥ehu silnéjsi nez u biehu dru-
hého, ponévadZ tim je moZno manévr znaéné ulehdit. Ona ¢ast Glunu,
ktera po otofeni m4 sméfovat proti proudu (tedy at uz piid & zad),
se pfidrzuje u bfehu, podle néhoz voda proudi mirnéji, Zatim co druhy
konec Clunu se sklopi do proudnice, kde se vlivem vétiho proudu
rychle otaci. Z toho divodu jsou velmi vhédnymi obratisti vijezdy
- do plistavil a priplavil, pod nimi¥ voda téma¥ stojl. V' zédkrutu feky
- se Clun otali od bfehu bliZ$iho vypouklému oblouku k oblouku

vnéjsimu, ‘ ,
Je nutho znovu pFipomenout, %e pied kaZdym zapocetim otideci-
ho manévru je nutno presvéddit se, nebliZi-li se z toho ¢ onoho smé-

ru néjaké plavidlo. -

Splouvani po kormidle

Nékteré tiseky, jejichz poméry by ¢inily plavbu samoti?i nebez-
pecnou, je tfeba proplouvat s &lunem otoéenym p#idi proti proudu,
¢ili jak Fikdme — splout po kormidle. Jsou to zejména Useky s uzkym,
kamenitym FeiStém, s pFiénym proudsnim vody, prijezdy mostd,
umisténymi v obloucich, dile Gseky se silnym lodnim provozem
s Castymi a ostrymi pfechody a pod. ‘, o

~ Za vySSich vodnich stavl je mnohdy nutno proplouvat po kormidle
1 nékterymi mosty, stojicimi na rovné trati. Tohoto zplsobu plavby
se pouziva téz pij prekondvani kratsi vadalenosti, kde dvoji otacéeni by
celkem nestalo ani za namahu, nebo kde by pro povahu mista nebylo
dobte proveditelnd.,

BlLiZi-li se €lun za plavby k takovému mistu, které je nutno pro-
plout po kormidle, p#ipravi posadka vdas druhou predni kotvu
a vletny Fetéz na pFidi, V piiméfené vzdalenosti nad timto mistem-
¢lun podle mistnich pom&rd otodi. Po otodeni &lunu, at us bylo toto
provedeno pouze na Fetéze & snad za soudasného pouziti kotvv, kte-
ra se po otoleni zdvihne, splouva &lun na retdze volnéji nezli tede
voda, to znamend, Ze tlak na kormidlo prichazi zpfedu, tak¥e Fidi-
telnost ¢lunu je dobri, Pozddji, kdy% se é&lun rozplave, klesa tlak
vody na kormidlo, piipadné mizi docela. Zde us je nutno mimo kor-
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midla pouzit take pomocné prostredky Mens$i Gchylky ze sméru lze

. vyrovnat pouzitim sochoru, jimz je pfid odsazovana podle potieby

na tu ¢ onu stranu. Nepostam li sochor ke srovani plavidla, je

nutno usmérnit je na kotveé. Vybiha-li pfid ¢lunu na pfiklad doleva,

~ srovname ji za pomoci spuSténi levé piedni kotvy. Po napnuti ko-

tevniho lana se béh &lunu zvolni a proud ubiha podél jeho boku rych-

’ leii, takZe kormidelni perut se stava G¢innéjsi. Jednak také na na-

piatém kotevnim lané levé kotvy odbihi prid’ jiz sama doprava. Po

" dosaZeni Zadouciho v;}sledku kotvu ihned zdvihneme, aby splouvaci

manévr pokracoval co mozno ne]rychle31 ~

- Vleéného retézu pouzivime vzdycky Jen takovou délku, abychom

/ jej mohli vlastnimi prostredky, t. j. ruéné za pomom clunku nebo
kotevniho vratku vytahnout na palubu .

I zde je treba dbat toho, aby pri proplouvam zakruty byl poproud-
ni konec ¢lunu — v daném prlpa.de fedy zad — vystaven vétSimu
proudu nez pr1d’ To znameni, Ze ¢lun musi mit takovy skion, aby
zad byla o néco bliZze bfehu vnéjsSiho oblouku nez prid, jinak by se

" totiZ mohlo stat, Zze ¢lun by se zacal todit.- ,

Useky s tvrdym dnem jsou zvlast obtiZné a proto je nutno, diive

" neZ élun do nich vpluje, srovnat jej na kotvach. Tato mista se zpra- -
vidla vyznacuji silnym proudem, ktery zpusob1 ze ¢lun kratce po

- vytazeni kotev ziskava veétsi rychlost nez. proud a na kormidelni
perut pusob1 tlak zezadu. Proto je nutno vénovat pozornost kormi- -
delni pace a nebyla-li tato az doposud zavéSena na lankach kormi-
delniho vratku, musi byt zajlstena timto zpliscbem dodateéné, pro-
toze jinak hrozi nebezpecdi, ze kormidlo vybéhne,

Po propluti takového tseku ¢lun zakotvi u vhodného biehu tak,
aby mohl byt opét otofen piidi po proudu. Piedtim je oviem nutno
vytahnout vlecny retéz. Bylo-h pouz1to kratsiho retézu, vytahneme

. jej ve dvou ¢i tfech muZich ruéné na palubu Delsi fetéz podbirame
tim zplsobem, Ze pod néj podjedeme piivésnym &lunkem, jehoZ po-
moci jej zdvihame anebo jej navijime na buben kotevni'ho vratku.

Zaplouvani do polohy.

Je-li pnplouva;]lclmu clunu, ktery ma pristat, vyhrazena na pfi-
-stavisti poloha mezi jinymi plavidly, provadl se zap]ouvam do po-
lohy takto:

Clun zakotvi v pfimé&fené vzdalenosti nad uréenou mu polohou a
v patfiéném odstupu od plavidel lezicich u brehu. Splouva podél nich
zvolna na navodni kotvé a je-li v daném misté vétsi proud, pomaha
si pFi splouvani Givazem na zakotvena zde plavidla. Pfitom je oviem
nutno dbit toho, aby tlak na lano nebyl pFilisny a aby vétsi ¢ast
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k poproudmmu konei plavidla, pod nimz je vyhrazena jeho plocha,
uvaZe se -k tomuto plavidlu a hned poté se upevni“ze svého protl-
proudniho konce Givaz na bieh, Na,to\se povoluJe lano uvazané az
dosud na plavidlo pred nim leZici tak, az ¢lun svym protiproudnim
‘koncem zapadne pod toto plavidlo 'a prilozi se ke brehu. Nato se
uvaz upeynénjr na predchéazejicim plavidle odvaze, na bichu se
upevni iivazy piiéné a z dolniho konce élunu tivaz poproudni, &lun se
na obou koncich vypre sochory a s paluby na breh se vysune spo-
jovaci lavka.

Zapousténi clunu do pfistava

MA4-li byt ¢lun zapustén do pristavniho viezdu nebo do tsti pri-
plavu, musi nejprve zakotvit u bfehu nad vjezdem. Na to se nechi-
¢lun splout tak, aby protiproudni jeho konec stil u konee délici hra-
ze mezi pfistavem a Fekou a do kruhu na hrazi se zavési zdvihadlové
lano, vedené z protiproudniho konce €lunu: Zdvihadlové lano se pii-
tom vede s navodniho boku ¢lunu. Po nadlehéeni kotvy pak élun vol-
né splouva az po spodm okra] délici hraze. .

Témto hrazim je nutno vénovat mimofadnou pozornost, protoze
spodni konec nekterych z nich‘hespada kolmo do vody, nvbrz sni?uje
se tahle, takze byva sice vodou zatopen, ale jen pomerne mélce,
a Clun by na ne1 mohl snadno naplavat, Spravné ma byt konec ta-
kové hraze oznaden nredepsaneu plavatkou, jak tomu je na radné
udrzovanych tusecich ¥iéni trati. Na to ovSem nelze stoprocentne g
spoléhat.

Jakmile élun minul konec hraze, zdwhne kotvu a zdvihadlové lano
se pfidrZi na brzd& navijaiku, ¢imZ se napne a ¢lun zab&hne do klidné
vody pfistavu. Natacenim zdvihadlového lana dostane ¢lun podéated-
ni béh smérem do pristavu, nacez se lano odvazZe.a vytahne na pa-
lubu a zbyvajlcl posun ¢lunu na vykazané mlsto v pristavu se pak
provede pomoci bidel a hak.

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP80S01540R005600020015-8 ‘



S .
\

Declassified in Part - Sanltlzed Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA- RDP80801540R005600020015 8 ,

/

e PLACHTENI

Dnes je plachténi na plavbé uz velmi opomijeno. StoZary, které
tvorily drive nezbytnou soucast vyzbroje naSich ¥iénich clund,
vymizely jiz téméF Uplné a s nimi ovSem i pFislusné dopliky
k plachténi potiebné, jako lanovi, plachty atd.

Za soucasnych poméri v na$i riéni plavbé to vSak neni zjev
plné odlGvodnény, protoze motorisace lodniho parku jesté nepo-
kroéila dost daleko, takZe cca 50% plavby po proudu absolvuji
Cluny stile jesté samotizi, Je znamo, ze plachta byt i improvi-
sovana, pouz1ta za vhodného vétru, zvysi rychlost ¢lunu, pluji-
ciho samotlzl nejméné o jeden kllometr v hodiné, ¢imz soudasnd
vyvola i vétsi tlak na kormidlo a zvyque spolehhvost Iizeni.

Nutno nestrannd pfiznat, Ze prace spojend se zdvihanim a
spousténim masivniho téikého stoziru s téZkym rahnem, plach-
tou a lanovim, _]a.kyml byvala labska pla.vba, vybavena, byla velmi

N . -namahavi a nekdy ani nebyla amérna docilenému vysledku. Proto
' si také mnohé posadky labskych élund sestrojily samy daleko
leh¢i plachetni zarizemi, kde kol stozari prevzal delsi primeéiené
silny sochor, postaveny do volného prostoru nebo i do cerpadlove
ski'iné, Ra.hno pak bylo nahrazeno sﬂnym hakem nebo i kratSim
bidlem a misto lanovi se pouzZily vrhaci Shury. Plachta rozméru
3>X4 m nebo 4X6 m dokaze za vétru vykonat praci nékolika muzi.
Postup pri vztyéovani zlustava stejny Jalgo u plachty velké.

Pred vztyéovanim stoZaru se na neéj zave51 kladka na pritaho-
vani horniho konce rahna, pod ni pak o néco nizZe se zavési kladka,
slouzici ke zdvihani plachty Obéma kladkami se'protahnou ko-

. nopné Sidry. Jeden z koncl Siliry provleéeny hofeni kladkou se
uvaze na horni konec rahna a jeden z koncll S$hidiry protaZeny
spodni kladkou se upevni na prislusny cip plachty. Druhé konce
obou Sntr, jimi:'z se pritahuje rdhno, resp. zdviha plachta, se pro- -
zatimné uvazi na krytu. Spodni konec rahna se upevni ve vysi
nékolika decimetrit nad krytem ke stoziru tak, aby se mohlo
rahno na tomto 1vaze preha.zovat s jednoho boku stozéru na
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aruuay. 14 z poaemycn strany plachty, ktera priléha ke stozaru,
je opatfena spinacimi ocky, zhotovenymi ze slabé $itrky. Odka.
se navléknou na stozar a horni cip druhé podlouhlé strany plachty
se upevni na horni konec rahna. Na horni i dolni cip téZe strany
se upevni manipulaéni 8nilira (Scheere), kterd pak slouZi ke stavéni
plachty na vitr a pfehazovani rdhna. Tim je stoZar vybaven, vztyéi
se-a smérem k pridi ¢lunu se zajisti tak zvanym stdhem a do boka . -
Uponami. Nato zbyva uZ jen vytahnout plachtu a pFitdhnout horni
konec rdhna. Manipula¢ni $fidra se prodlouzi navizinim dalsi
Sntry do takové délky, aby dosahla aZ na zad élunu ke kormidly,
. odkud je pak za jizdy plachta obsluhovana.

Za. slabSiho vétru se horni konec rahna povoli tak, aby plachta
zachycovala vitr celou svou plochou. Za silndjsiho  vétru se na-
opak horni konec rahna pritahne blizeé ke stozaru, takze plachta.
tvori jakysi pytel . | ’

) Pomoci plachty mtiZe ¢lun pomérné snadno ptekonavat tseky
se slabym proudénim vody nebo zase za silného vétru pirekona
¢asové udobi stojaté vody mezi pFilivem a odlivem a pod. .

Musime ovsem pfipomenout, Ze pouZivani t&snici plachty k plach-
téni je naprosto nespravné a nepfipustné, protoZe t&snici plachta
musi za kaZdych okolnosti ziistat vyhrazena jediné svému udelu,
aby byla v pripadé potfeby okamZité pouZivatelna. '

. Plavba v oblasti nAmo¥niho pristavu
J : |

Priliv a odliv jsou pfirodni zjevy, vyvolané pitsobenim vza-
Jemné pritazlivosti slunce, zemé a mésice na otevienych mo¥ich.
Uzaviena mofe, jako-na pf. Baltické Cerné a jina, pfilivu a od-
livu nemaji a event. vykyv hladiny je.zde zplsobovan pouze smé-
rem vétru. |

Priliv a odliv se vystFidajf p¥iblizng& dvakrat za 24 hodiny, takZe
kazdé obdobi trva asi 6 hodin. Projevuje se tim, Ze za odlivu, proudi
voda rychle smérem k moti a hladina rychle klesi, kdezto p¥iliv

- naopak Zehe vodu proti proudu Feky, a to nékdy hodné hluboko

do vnitrozeni, pri ¢emZz hladina vody stoupi. Vliv normalniho
severomorského p¥ilivu sahd na Labi k obci Geesthacht, t. j. asi
35 km nad Hamburk, ’ ‘

Pripluje-li ¢lun, jedouci samotiZi, po Labi k okraji oblasti p¥i-
livu a odlivu pravé v okamzZiku poéinajictho odlivu, mize b&hem
jeho trvani doplout aZz do Hamburku, zejména pomaha-li mu pfi
tom pfiznivy vitr. Za okolnosti méné pfiznivych se naopak zase
mlZe stat, Ze k prekonani tohoto iseku potfebuje élun plné 2 dny
i vice. K tomu je prace spojené s obsluhou élunu v tomto tseku
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velm1 obtizna, protoze pro malé proudem vody je Fiditelnost lod1

celkem nepatrna a pro priliSnou hloubku vody, zejména v dolni

¢asti tohoto useku,- nelze pouZit ani bidel, .ani sochord. Clun se
da Fidit pouze obdasnym zakotvenim, coZ zase samoziejmé: zna-
mena po kazdé ztratu béhu a tedy i ztratu riditelnosti. Kotvy musi

" byt vybaveny dlouhym lanem nebo Fetézem a JeJICh zdvihani je
‘proto zdlouhavé a velmi naméhavé.

V takovém pripadé se doporucuje povolat telefomcky ne3b11z31
sluzebnu nebo zastupce podniku, zpravit je o situaci, v niz se ¢lun
ocitl, a Zadat ¢ vyslani pomocného remorkéru.

Bylo-li nutno v této oblasti zakotvit z diivodi prenocovam musi
k tomu byt voleno takové misto, kde je zarucena dosta.tecna

2wy

Kromé zadnich kotev musi plavxdlo spustlt -1 kotvu predm
. Vvvazem kotvy v oblasti prﬂwu a odliva

Jakmile dosahl &lin m1sta vyhrazeneho za, polohu pro telni od-
bavovani (v Hamburku), zakotvi a vyvaZe se na piloty nadlouho
uvaznymi lany s pfidi i se zadi. Jsou-li polohy u pilot obsazeny
a plav1dlo se tedy musi polozmt k boku nékteré z uvazanych zde

_ jiz lodi, zakotvi, a to za odlivu zadni, za pfilivu pfedni kotvou

a uvaze se dobfe k tomuto plavidlu. Je-li nutno setrvat na tomto
misté -deldi dobu, musi byt plav1dlo zajlsteno i kotvou na opaé-
ném konci. Tato kotva se ovSem musi vyvezt

Pro-lepSi nazornost je mozno predstavit si p¥ipad, Ze élun prl,-',
plul za odlivu a spustil zadni kotvu, zastavil pfidi po proudu. Musi -

tedy jeSté, aby se zabezpedil proti pfipadnému pusobem pmhvu,
vyvézt predni kotvu tak, aby kotevni lano bylo do jisté m1ry na-
pjato. Kdyby tato kotva. byla prosté primo spusténa, nebyla by
nic platna. pro-toze cely tlak prlllvu by pak spoéival pouze na pied-
nim dvazu, coZ je k zajisténi plavidla nedostadéujici. Kdyby se
stejnym zpusobem zachovala vSechna. plavidla leZici v dané po-
loze (a téch byva neziidka az i 10), drZelo by jejich vahu pouze
jediné lano vyvazané proti smiru pmhvu s clunu lezxc‘ho bezpro-
stiredné u pilot. :

Vyvazeni kotvy se provadi tim zpusobem Ze s prlvesnym élun-
kem priplujeme k ptidi ¢lunu, kotva se povoli na vyprostném lané
tak, aby jen jeji horni drap ziistal nad hladinou, a pod tento drap

- se podvlékne vazaci lanko privésného ¢lunku a obtoéi se jednou

¢i dvakrat kolem podhonu ¢lunku. Lano se nesmi nikdy vazat na-
pevno, nybrz jeden z ¢lend pos&dky podrzi jeho konec v ruce.
Nato se kotva povoli na vyprostném lang; aby se jeji vaha pie-
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nesia na lanko, oavine se dostateéna délka vyprostneho lana 'z na-

vijaku a uvolni se i kotevni lano nebo fetéz. P¥ivésny c¢lunek od-
jede po odlivu tak daleko, jak to dovoli vyprostne nebo’ kotevni
lano, a lanko, jimZ je kotva k Clunku pfivazana, se z ‘hlavy pod-
.honft rychle odvme a kotva se spusti. '

\ Prijel-li ¢lun-ve vleku zi piilivu, vyveze se kotva stejnym zpu-
~  -sobem proti plsobeni odlivu.

- Kotva se pfi vyvaZeni zavéSuje vzdy na podhon a nikoliv na .

bok (la.v1cku) Podhon totiz unese daleko vice, zatim co kotva

zavéSena na boku by ¢lunek silné naklanéla, takze by mohl prl-

padné byt zalit vinou, které v ru$ném prlstavmm provozu nerou
. ojedinélym zjevem. ‘ \

Posun a mznévr ¢lunu v nimoinim p¥istavu

Jakmile c¢lun' pfistal na vytcenem misté, obstard vidce lodi
pr1slusna hlaSeni a ostatni posadka pr1prav1 plav1dlo mezitim k po-
bytu v ndmornim pristavu. Tak na. pr je nutno zdvihpout jednu
ze zadnich kotev na paloubku a na misto jejiho. Vyprostneho lana

v ‘ na.toc1t na navijakovy buben lano zdvihadlové, bez néhoz se élun

v nidmornim pfistavu neobejde. Kromé toho musi byt na pHdi .

lodi do srdece vle¢né uzdy zapjato lano pro pfistavni posun.

- Po vyFizeni pfedepsanych formalit prijede pfistavni parnik, Je-‘
muz ¢lun preda volny konec svého lana pro pristavni posun, a je
vleéen .na misto uréené pro vykladani. Ve vleku pristavniho par-
niku se vidce €lunu omezuje pouze na #izeni zadi svého plavidla, |
protoZe dik kratkému vle¢nému lanu ovlada parnik pFid élunu
upiné hladce.

. Za pobytu v pristavu, kde pusob1 pfiliv a odliv, je nutno ‘ne-
spustlt nikdy se zretele tyto okolnosti: vaZe-li se clun k pevnym
objektiim, jako na p¥. hrazim, pilotdm a pod., musi byt lvazna
lana dostateéné dlouh4, aby se za klesajici hladmy pfi odlivu pod
tizi élunu nepietrhla nebo aby se, jak se v feéi plaved fika, »¢lun
na lanech neuskrtile,

Pri uvazani ¢lunu k rpllotam je nezbytne dbat toho, aby se
perut kormidla nedostala mezi jednotlivé piloty urmte skupmy :
Piloty jsou totiZ navzajem spojeny a vyztuzeny pr1cnym1 brevny

~ ve skupiny, takZe kormidelni perut, kdyby mezi nimi uvizla, by
mohla byt za stoupajici hladiny téZce poSkozena.

Podobna nehoda by se mohla pfihodit p¥ivésnému clunku Proto
tento musi byt vzdy uvazan na obou koncich a dobfe . pfitazen
ke élunu. Rovnéz obzvlastm pozornostl je treba v pripadech, kdy
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Ciull llanlaud Cl Vysidud U lamorni lodi, k\:eré, je vypi’*ena od hra-
ze nebo skupin pilot silnymi kulatinami a &lun tedy lezi mezi
bokem namorni lodi a- hrazi nebo pilotami. Zatim co konce vzpdr
upevnéné na namoini lodi stoupaji a klesaji s hladinou vody, sedi
jejich konce upevnéné na hrazi nebo na pilotich pevné. A pravé
tyto konce vzpér by se mohly pfi stoupajici hlading u vykladajiciho
¢lunu stat osudnymi. ‘ : :

Kotvy musi byt na vyprostnych lanech povoleny tak nizko, aby
nad hladinu vy¢nival pouze horni drap. Je to proto, aby mensi pla-
vidla (pfistavni parniky, barky, pramice a pod.), jez se v &ilém
pfistavnim\ruchu pohybuji Casto tésné podle élunu, nezachytila za
kotvu svymi nastavbami. -

Plavba samotiZzi v obdobi mrazi

Jakmile poklesla teplota a na Fece se zadinaji objevovat prvni p¥i-
znaky namrzani (ledové Skraloupy v tiSindch pFi biehu, drobné ce-
liny plujici po Fece), musi ¢lun poéditati s tim, e co nejdfive bude
nucen uchyliti se do pfistavu. V takovych piipadech je nutno voliti
k prenocovani takova kotvists, ktera lezi poblize nékterého z vhod-
nych pristavi. Po zakotveni je zyla&t t¥eba bedlivé se presvédditi,
ma-li ¢lun pode dnem dostateéngu hloubku vody, ponévadz jinak by .
mohl byt plujicimi ledovymi krami, které podplouvaji élun a hromadi
se v prostoru mezi FeliStém a dnem lodi, Gplné podbit a doslovné by
ke dnu FeciSté primrzl. Takovéto pFihody byvaji pFitinou nejtézsich
havarii. . :

Nedavaji-li povétrnostni zpravy nad&je na zmirndni poasi a plu-
Je-li po fece jiz led, jé potieba zvoliti si nejbliz§i vhodny pristav.
Pred zajizdénim do piistavu zakotvi &lun obvykle nad hlavou pri- -
stavu na rfece, viidce lodi se r4dné ohlasi u prislusnych organd,
naéez bud vlastnimi prostfedky, dovoli-li to situace, se zapusti do
pfistavu a vyvaZe na vykizané mu poloze anebo o tento {ikol po-
zada remorkér. Plavidla leZief v pF¥istavu nemaji se na zimu vazati
zcela tésné podle sebe,\ponévadé zde vznika nebezpeéi vzajemného
piimrznuti a dale musi byti poditino s prostorem pro snih, smetany
béhem prezimovéni s paluby. |

Jizda po proudu ve vleku remorkéru

Jizda samotiZi je mnohdy znadn& zdlouhavi. Proto tam, kde &lun
veze spésny naklad nebo je-li prazdny &i tak lehce naloZen, Ze by

. jeho plavba samotizi byla spojena s velkymi obtiZemi, musi byt

¢lun po proudu vle¢en. Jinak byva vleden i v jinych pripadech, kdy
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Je K wispusicel uostatek viecne sily, protoze se tim zvysuje obeh pla-
videl a zhospodarnu_]e provoz.

Pocet zavésu remorkérn je ruzny na ruznych tratovych tsecich
podle jejich obtiZnosti. N&kde smi remorkér zavésit pouze jeden &lun,
dey dva, a to zase bud vedle sebe nebo za sebou. Na tsecich s nej-
pmzn1ve351m1 plavebnimi podmmkaml podle vyse vodniho stavu
miZe remorkér zavésit ¢luny po dvou & tiech vedle sebe, a to jesté
ve dvou sledech za sebou. Mimo to muZe navic zavésit k Jednomu
nebo obéma svym bokiim po jednom plavidle podle toho, jak je
remorkér Siroky, jak Siroké jsou vlelné cluny a jaka je celkova
Sifka takto spojenych plavidel. Tyto rozméry jsou pro celou labskou
trat presné wﬁrmezeny plavebng policejnimi predpisy.

Zavésovani clunu do vleku za remorkér se provadi ruzné. Je moz-
no odplouvat prn'no s mista, kde ¢lun dosud kotvil, nebo remorkér-
zavési ¢lun, ktery je jiz v pohybu za, jizdy.

Také delka vleéného lana neni stejna Nalozené cluny zaVeque
remorkér na dlouhé lano, pfi éemZ nejdel$iho lana pouZiva na rov-
nych usecich trati s dostatednou §i¥kou, kdeito v obloucich a
v Uzkém reciSti pouzije lana kratsiho. Prazdné ¢luny se vazi tésné
za zad remorkéru, nékdy i na kr1z0\'7y uvaz., Obdobné i na vieéném
¢lunu Jsou ivazy vle¢ného lana rfzné, stejné tak, Jako vzajemné
vyvazovani vleénych élunit mezi sebou.

OdJlZdl li ¢lun s mista, na kterém byl uvazan, odvaze Vsechny
uvazy aZz na jedno lano na zadi. Kolesovy remorkér, ktery miiZe
couvat pres kormidlo, zacouva zadi k pr1d1 ¢lunu, pfeda mu své
vleéné lano, které se na clunu obyceJne upevni na pridni (veserski)
pacholata, nadeZ najede z& volného splouvani blize k st¥edu pla-
vebhni drahy. Kdyz se remorkér tak dostal do zadoueci polohy a vled-
né lano se zacma napinat, di pfedepsany signal, po kterém se od- -
vaZe posledni vaz ¢lunu a vlek odplouva.

Stoji-li élun pouze na kotvach, vytom nejprve navodni a jakmile
zaznél signal remorkéru, zdv1hne i druhou — pobi‘eznl Sroubovy
remorkér postupuje nékdy pfi zavéSovani ¢élunu tak, Ze prijede obra-
cen piidi proti proudu k navodnimu boku uvazaného nebo zakotve-
ného ¢lunu, piredd mu sve vlecné lano a splouva. Vleéné lano se -
napiné tak dlouho, a% zi@ remorkéru zadri a jeho pFid se poéne
sklapetl po proudu Jakmile se remorkér ocitne ve vhodné poloze,
t. j. kdvz se jeho prid stoédila po proudu tak dalece, aby to odpovi-
dalo §ifce FecCisté a sile proudu, di signal k odvazani lana nebo
zdvizeni kotvy.

Ponévadz veserska pacholata, na né% se vledné lano remorkéru
vaze, jsou umisténa asi 1 m stranou od podélné osy ¢lunu, zatim co
spravné uvazané lano ma tvorit prodlouZeni této podélné 0sy, pfi-
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tahuje se vle¢né lano pomoci uzdy ke stfedu. Silné Givazné lano, opa-
trené hakem, ktery se zavési na vietné lano, se/utdhne na pachola-
tech opadéného boku pFidé, nez na kterém je upevnéno vlecné lano -
tak, aby hak se dostal pfed stfed pfedniho vazu. Vyznam pouziti
uzdy spo¢iva v tom, Ze zabrafiuje vybihani élunu za jizdy na tu ci
onu stranu. Clun, ktery by mél vleéné lano uvazano na p¥. na levych
pacholatech, by vybihal za jizdy doprava, kdyby lano nebylo pii-
tazeno uzdou. A to by bylo na zivadu Fiditelnosti celého vieku.

Piedni kotvy &élunfi vledenych po proudu, které zistavaji vyve-
Seny, musi byt sefizeny tak, aby se na nich nemohlo zachytit vieéné
lano remorkéru. ' h

Zavéiuje-li remorkér &lun jiZ plujici a nemé-li dosud jiného zavésu, .
jede zvolna podél jeho boku a za jizdy mu pfedd své vletné lano.
Ma-li jiZ v zavésu jiny &lun, zmirni rovnéz jizdu, aby se samotizi plu-
jici élun mohl pohodlné uvazati na plavidlo, které m4 remorkér jiz
v zavésu. Neni tieba pripominati, Ze tyto manévry se déji za soudin-
nosti a nejvétsi pozornosti posidek vsech plavidel vleku. Kdyby se
na p¥. nepodafilo uvazati ¢lun v jizdé, znamenalo by to nutnost kot-
veni celého vieku, Fadu diléich manévri p¥i sestavovani vleku a tim

~ phirozend citelnou asovou ztratu. ' - '

Na tsecich, kde je dovoleno vléci dva ¢luny vedle sebe, sestavuje
se vlek tak, %e v&t3i a hloubéji naloZeny ¢lun ziistava vidy na pravé
strand, zatim co lehéi nebo mensi ¢lun se vyvazuje k_jeho levému
boku. Tento zvyk resp. tato praxe ma odivodnéni v tom, Ze vétsina
hlubokych labskych zakruth se stici doleva, takZe vétsi hloubka
je pobliz pravého biehu. V takovém pripadé se upeviiuje viecné lano
remorkéru obvykle na ochozova pacholata vétsiho, t. j. pravého Clu-
-nu a oba éluny zavési na lano vletné uzdy, které utdhnou na prid-

, nich (veserskych) pacholatech tak, aby lano bylo pfesné ve stfedu
) vleku, . ' ' - -

Vaze-li remorkér 3 luny do zavésu, pak obvykle postavi nejvetsi

a nejtdzsf z nich doprostied, pfedd mu své vleéné lano a oba soused-
~ nf éluny na né pfipevni své uzdy. S

Vyvazuji-li se ¢luny za sebe do dvou sleddt, pak obvykle zadni
sled zavéSuje za predni sled sva lana na kiiZovy uvaz. ,

O botnim vleku se hovoii, ma li remokér uvazan élun k boku jedno-
mu &i obéma. V. tomto pripads, jako i ve vSech pripadech shora
popsanych mé byti dodrZovana zasada, aby kormidla vedle sebe
spojenych plavidel byla pokud mozno na stejné vysi. Lana, na nichz
spodiva hlavni tlak vleku, maji byti uvedena od stfedu remorkéru
smirem k zadi ¢lunu tak, aby tézisté vieku leZelo mezi stfedem a
zadni tietinou.remorkéru. Mimo to se vSechna plavidla zajisti na

42 -

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8 - : ‘



DecIaSS|f|ed in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

PLIUL I Ua saul van, awy sauuc o uich pri prlpadnem kotveni nemohlo
. splouvati dopredu. Pri¢né Gvazy slouzi k- tomu, aby JEdOUCl nebo
zakotvend plavidla se nemohla rozbihati.

\ : ' Rizeni ¢lunu ve vieku Po proudu

Na rovnych tisecich trati se ¢luny zavédené za remorkerem r1d1
tak, aby jejich stfed mifil na stfed zadi remokéru (min. stfed pFidé
clunu) PFi vyjizdéni zakrutd mifi pfidé ¢lund na jeho ¥nit¥ni bok,
t. j. bok blizsi vmtrmmu oblouku zdkrutu (v praxi je to ten bok,
ktery remorkér za nim Jedoummu zaveésu vystavuJe ). U parmku
stranokolescrvych miii pridé zavési na misto mezi kolesnici a zad-
nim kominem remorkéru.

Vétsi rychlostl ledy za remorkérem je zavés samozre;me jesteé
vic snasen k vnéjsimu oblouku. Této skutednosti si musi byt?[} po-
sadky védomy, obzvlasté za ZvySeného vodniho stavu a pfi pro-
plouvani mosty, postavenymi v zakrutu. Tu je nutno pridrzeti se co
nejtésnéji smérovych plavatek.

Pro vyhybam plati vSeobecné zasady, popsané jiz ve stati o plav-
bé samotizi a kapitanu remorkeru prislusi, aby se rozhodl, ktery
smér vyhyba,nl zvoli. -

Kotveni ve vleku po proudu

- Na signél, kterf(m kapitan remorkéru oznami sviij amysl vlek za-
kotvit, pFipravi si vleéeny élun kotvy k. zapusténi a posadka se pie-
svéd¢i, mohou-li kotevni lana €i retezy po spusténi kotvy s paluby
volné vybehnout Kotva, ktena. visi na boku, u néhoZ je uvazan
¢lunek, se spusti az k hlading, aby se p¥i spouétem potom za élunek
nezachvtlla

Sestava-li zavés ze dvou dlunt, vazanych za, sebou, kotv1 na dany
signal nejprve ¢lun zadni a spoustl obé kotvy bud soucasné nebo
- v kratkych intervalech za sebou. Pritom musi byt jeden lodnik v po-
hotovosti u lana, na némz je ¢lun zavéSen za plavidlo predchazejici
a povolovati je podle potieby, aby se nepretrhlo. Jakmile se zadni
¢lun zabrzdil na kotvach natolik, Ze neni nebezpedi, Ze by mohl na-
jeti na ¢lun predni nebo naplavat na jeho kotvy, zakotw i predni
~¢lun. Po zastaveni obou ¢lund se za315t1 kormidla a vyve51 signalni
vlajky, pfipadné lucerny
Jsou—h ¢luny v zavésu remorkéru zavéSeny podle sebe,-kotvi
. soucasné, '
Privésné &lunky &lunfi zavésenych vedle sebe.se obyejnd uvazuji
mezi zadi obou ¢lunt tak, aby nebyly v nebezpeéi zatopeni. U jed-
\ - 43
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notlivé vledeného &lunu je nutno piid privésného clunku ponékud
zvednout a pevné uvazati.

Odplouvani zakotveného vleku oznami remorkér navéstim. Po
tomto navadsti maze ¢éun zdvihnout jednu z obou kotev, oviem jen
tehdy, ]e -li jisto, Zze druhd kotva ‘¢lun bezpeéné udrii, protoze ma-
névrujici remorkér poc1ta se zakotvenymi éluny jako s pevnym bo--
dem a proto se tyto nesméji dostat do pohybu dfive, nez se remor-
kér postavil do spravneho sméru a da signal k zdvizeni kotev

Jizda proti proudu

Proti proudu musf byt plavidlo bez vlastniho pohonu vleceno, a to
remorkérem, ktery slouzi vyhradné tomuto ucelu nebo vyjimecné téz
nakladni lodi s vlastnim pohonem.

Viek remorkéru miize byt sefizen bud tak ze kazdé z vlecnych
- plavidel je zavéSeno na jednoduchém dlouhém lané nebo viefeni
plavidla jsou vazana tésné za sebou na dvogltem kladkovém lané ¢éi
na lané kiiZovém. Prvni zpisob vazani se nazyva volnym vlekem,
druhy pak vlekem souvislym. Pfi prvmm zpusobu, vieku volnem
¥idi kazdy viidee plavidla svou led, aniZ by byl piili§ ovliviiovan jiz-
dou plavidla predchaze;uclho nebo na,sledu_]lclho kdezto za jizdy ve
vlieku souvislém se prenasi Géinek manévru jednoho plavidla vzdy
na plavidla ostatni, prlpa.dne na cely vlek.

Prvého zplisobu vazani vieku se uZiva hlavné na tocch se Siro-
kym Fedistém a s dobrou splavnosti, zatim co druhy zplsob se uplat-
nuie na rekach s cetnym1 zakruty a neprili§ Sirokych, jako je Labe.
Oviem i na Labi se pouziva volného vleku, a to hlavné tehdy, jed-
na-li se o zay&s nékolika malo ¢lunil za slabym remorkérem.

Postup pii fad&ni vleku ve vychozi stanici je asi tento:

Cluny uréené do vleku uréitého remorkéru jsou parniky, obstara-
vajicimi pristavni posun, dopraveny jednotlivé po sobé na misto
vyhrazene pro sestavovani vlekl (sefadisté vleku), kde zakotvi a
vyvazi se do fady vedle sebe. Jakmile Jsou tak vSechny éluny po-
hromade, pfijede remorkér, ktery ]e ma odvléci, a zakotvi tak, Ze
iezi vedle ¢lunu, ktery bude prvnim ve vleku, a tomu piedad své
vlecéné lano. Kapltan remorkéru pak urci porad1 ¢lunta v jakém se
maji do vleku zavésit. Posddka kazdého élunu si odebere od remor-
kéru po jedné vletné kladce, kterda ma svou silou vzdy odpov1dat
velikosti ¢élunu a vaze jeho nakladu Vleéna kladka se zavéSuje na

- p#idi &lunu pomoci kotevniho jefabku do stfedniho ¢&lanku vledné
uzdy. Vledéné lano se pak do kladky vklada tak, aby oko bylo na
levé strané a Volny konec lana na pravé strané, na,cez se petlice
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kladky uzavre a zajisti zavlaékou a oba konce lana se prozatim ulozi
na paloubce. PFi sefazovani vliekl za odlivu splouvaji éluny za sebe
ve stanoveném poradi. Pri razeni vlekd za prilivu nebo za sto;]a.te
vody v meziobdobi pomaha,_]l pristavni parmky
Vudéi zisadou pri sestavovani vlekl je, ze vétSi a na hlubsi ponor
naloZené Cluny se radi pied Cluny mensSi a lehéeji naloZené. Zavé-
Seni ¢éluni za élun predchazejici se provadi tak, ze druhy Clun spluje
podél boku toho ¢lunu, za ktery se mé zavésit, tak daleko, aZ se jeho
. prid’ octne u zadi predchazejiciho ¢élunu, nacez preda oba konce klad-
kového -lana posadce tohoto élunu. ‘Posadka, ktera kladkové lano
prevzala, upevni jeho oko na leva zadni pacholata, zavési oko a lano
vede jesté kolem predniho pacholete, aby tlak lana nespocival pouze
na jednom z nich, nybrz aby byl rozloZzen na obé. Druhy, rovny ko-
nec lana se uvaZe na pravych pacholatech zadi. ZavéSovany ¢lun -
musi ovéem pritom volné splouvat tak, aby se zadi prvniho ¢lu-
nu dotykal pouze bokem predmho vazu a aby lano mohlo byt uva-
zano docela zkratka. Jakmile Je vleéné lano dostatecné utazeno a
bezpecne upevneno povoluJe se uvazné lano, na kterém élun dosud
-visel, ¢imZ se tlak prenasi na lano kladkové a vyvazovy ¢lun spluje
tdsné za kormidlo ¢lunu predchizejictho. Vzdalenost mezi zadni
hranou kormidelni peruti predchéazejiciho élunu a predniho vazu
¢lunu nasledujiciho ma Ciniti asi jeden metr. Silné Givazné lano, jehoz
druhy ¢&lun pouzil k splouvani, se zavés na leva pacholata zadi
pfedniho élunu a lano se zcela volné ovine kolem levych' veserskych |
pacholat ¢lunu zadniho. Tohoto tivazného lana, které oznacujeme
jako pomocné, se pouZiva v pfipadech, kdy remorkér zvolni jizdu a
- ¢luny se navzijem dojizdéii, k tomu, aby na né€ byl pfenasen tlak
uvolnéného kladkového lana.

Je samoziejmé, ze sefazovani se déje za spoluprace viech posadek
zifastnénych plavidel, které si navzajem pomahaji pfi vyvazovani
a pod. Prvni ¢lun v'eku zaveési do své vleéné kladky dlouhé dvoiité
lano remorkéru. Délka tohoto lana se ¥idi povahou recisté v dotyc-
ném tGseku, dfle silou proudu a vahou vleku. Na trati se slabSim’
proudem a pm lehkém vleku nem4 byt lano prili§ dlouhé. Kratsiho
lana pouzije téZ remorkér pii projizdéni tratiséetnymi ostrymi zakru-
ty a na tratis mostv o uzkych podjezdech, protoZe vlek na kratkém
iané ma Iepe ve své moci. Za vysSiho vodniho stavu a pfi tézkém
vleku pouzije lana co nejdeliiho, aby vinou vrhanou kolesy nebo

. §roubem na piid prvniho flunu nebyl zbytefné zvétSovan odpor
vieku. Privésné élunky musi byt za jizdy proti proudu ve vleku va-
 zany na kocich ¢lunt stfidave, aby néktery z nich byl v przpade po-
. trebv ihned pouZzitelny, a aby se nemohlo stat, ze tifeba muz, spad-
nuvsi s pravého boku nékterého z prednich &luntt vieku do vody, by
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utonul proto, Ze vSechny privésné Clunky byly uvaziny na levych
bocich ¢lunt.

Za jizdy zdvihnou predni éluny vleku, které jsou nejvic vystaveny
pusobeni vlny vrhané remorkérem, pitidé privésnych élunkiu pomoci
zdvihadlovych lan natolik, aby tyto nemohly byt vinou zality. Také
predni kotva zavéSena na ¢nélce musi byt pomoci kotevniho jefabu
zdvizena na paloubku, protoze by mohla ohroziti vlastni ¢lun i élun
predchazejici v pripadech, kdy remorkér zvolnil jizdu a éluny se na-
vzajem dojizdgji. Predni kotva zlistane vyvéSena pouze u prvaiho
¢lunu vleku. Zadni kotvy musi mit viechny ¢luny na paloubce s vy-
jimkou posledniho, ktery musi mit tuto kotvu vyvesenu pres palubu
ze]mena v oblasti plsobeni prilivu, obvykle ji vSak miva vyvésenu
i za jizdy mimo tuto oblast.

.Cluny prazdné nebo méalo naloZené se ve vleku nezavesujl na
* kladkové lano, nybrz ng krizovy uvaz. Ocnice kriZového lana se
upevni retézem na pravém boku p#idé a druhy konec lana se uvaZe
na leva zadni pacholata ¢lunu ve vleku predchéazejiciho. Za druhé
rameno kriZe se pouzije silného Gvazného lana, jehoZ oko je zaveé-
Seno na pravych pacholatech- pfedchéazejiciho élunu a vaze se na
nasledujicim c¢lunu na leva veserski pacholata. V pflpadech, kdy
se éluny dojizdéji, slouzi toto lano jako lano pomocné.

Sestava-li vlek z v&tsiho poltu prazdnych élunii, viZou se podi-

- naje druhym nebo tietim — po dvou vedle sebe. To z toho diivedu,

aby vlek nebyl vétrem pr111s ovliviiovan. Sestava takového vieku je
asi nasledu31c1 Prvni élun Je sam a ma v kladce zavéseno lano re-
morkéru. Za n‘m nasledujici naloZené ¢luny jsou vyvazovany za sebe
na kladkova lana. Prazdné Eluny by vSak misto na kladkovém landé
musely bytl zavéSeny na kriZovém uvazu. Po boku kazdého z téchto
Slunlt muzZe pak byt uvazan dals§i prazdny élun, oviem vSechny
musi byt vazany na steJnem boku, tedy bud' na pravém nebo levém,
nikoliv snad sttidavé, a vazi se ke svym sousediim bud’ Fetézem mebo
sﬂn_ym lanem, Jiakozto hlavnim tGvazem na pFidi. Tento Gvaz se pre-
vazné upeviiuje na obou ochozovych pacholatech ¢luni. Uvaz ma
byt kratky. Na pr1d1 se cluny sp0]1 prlcnym uvazem, aby se neroz-
bihaly. Obdobné i zadni tivaz je pFi¢ny s malou odchylkou dozadu.

Jedna-li se o lehéi vlek, pouziva nekdy remorkér misto kladkove-
ho lana lana Jednodhcheho jehoZ oénice se zavési do C — haku,
upevneneho na prvnim ¢lunu vieku. Hak je opatren zajistovaei petli-
cl pravé tak jako vleéna kladka a stejné se zavéSuje do vleéné uzdy. -
Dalsi €lun vieku se vyvaque normalné, t. J. na lano kladkové nebo
na kriZovy uvaz,

Rizeni ¢lunu ve vleku proti proudu ie celkem jednoduché. Je .
ovSem nutno mit stile na zteteli, Ze vlek tvori souvisly celek a Ze
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chybny - nebo zbyteény manévr jednoho élunu ovhvm vSechny cluny
vieku.

 Za ledy smeruJe vzdy prid prvnlho ¢lunu vieku na zad remorke- -
ru, pfi éemz prv clun Fidi soudasné prld’ druhého &lunu, druhy pak
tidi pfid tretiho atd. Na rovné trati neni mnohdy t¥eba pouzit kor—
midla po dlouhou dobu ledy, protoze vSechny ¢&luny sledup spravne
_]edoum remorkér vyrovnané, Naproti tomu v zakrutech je situace
zcela jina. Kdyby kormidlo élunu projizdéjicitho v zavésu proti prou-
du v zakrutech bylo ponechano ve stiedni poloze, tvoFil by cely vliek
pfimku, coZ znamena, Ze zatim co remorkér a predni éluny by byly
v hluboké vodé u brehu vnéjsiho oblouku (vydutého biehu), ocitaly
by se dalsi cluny postupné stale blize bfehu vnitiniho dblouku (kop-
ce), to znamena ve vodé: melke, aZz by konetné uvazly. Proto se
musi vilek zprizpisobovat sméru zakrutu.

PI‘DJlZdl li na pr vlek zakrutem zatace31c1m doleva (mysleno ve
- sméru J1zdy), coz znamend, Ze vnéjsi (hluboky) oblouk zakrutu je
po pravé strané vleku, drzi se remorkér v blizkosti tohoto vnéjsiho
oblouku, prvni q:lun jej nasleduje a soucasné vychyli kormidelni pe-
Tuf doleva aby piid nasledujictho élunu pridrzoval ke strané pravé,
t. 3. k hluboké vods. Stejné tak vylozi kormidelni peruté doleva
i ostatni ¢luny vieku. Tim vytvori cely vlek polooblouk, odpovidajici
sméru zakrutu.

Jakmile vlek projel obloukem a octl”se opdt na rovifé trati, je
tieba ihned uvést kormidlo do stfedni polohy, protoze vylozena kor-
mideini perut’, Jednoho Slunu by vySinula ze sméru i druhy ¢lun
a tim samozrmme pripadné i cely vlek. Mimo to musime mit vzdy na -
zteteli, Ze vyloZena perut klade odpor v jizdé a brzdi, takZze kdyby
vlek pozustaval ze 6, pfipadné i vice ¢lunt a vsechny by zbytecné
ponechavaly kormidla vytodend, pltisobilo by to znaény odpor ktery by
se_ rovnal vaze dalsiho élunu. Vyhybani vleku na rovné trati je po-
mérné jednoduché. Za pfiznivého vodniho stavu se remorkér a s nim
i cely vlek drZi v té poloviné plavebni drahy, na kterou podle pla-
vebnich znaki, nebo podle strukturv reclste patii. A protoze i pla-
vidla po proudu p‘luum se drzi rovnéz ve své poloving, neplsobi vy-
hybani mjakych potiZi. Mnohdy, zejména v mistech dostateéné §i-
rokych, nemusi ¢luny prot1proudmho vleku vibec ani kormidlem
pomahat.

V recisti uzsimasnebo je-li plavebnl driha zizZena nizkym stavem
vody, drzi se vlek pokud mozno nejdéle uprostred plavebm drahy ’
a teprve kratce pred setkanim se remorkér vyhne o néco blize ke
brehu, k némuz podle dané situace patrl, a ¢luny postupne vychvluji
své zadi k témuz bfehu (plaveckd Fel Fika, Zze >>zdv1ha31 zadé«
nebo »zdvihajl kormidla«).
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ObtiZnéjsi je vyhybani se v zakrutech. Remorkér musi svij vlek
udrZeti co mejdéle na poloviné vnéjs.ho oblouku a teprve v posled-
nim okamziku uhne ponékud k biehu opaénému, takze ninohdy
v uzkém koryté recisté anebo za nizkého stavu vody byva vyhnuti
jen velmi tésné. Cluny, které mély az dosud kormidla zvednuta
k vnéjSimu (vydutému) oblouku, peruti pouze narovnaji, coz ob-
vykle posta¢i k vyhnuti a jen z¥idka je tfeba zvednout je ke bfehu
vanitfniho oblouku. Remorkér ihned, Jakmlle se vyhnul, se vraci
k bfehu vnéjsiho oblouku a &luny sou¢asné postupné zvedaji sva
kormidla k témuZ biehu, takZe cely vlek opsal okolo plavidla, jemuz
se vyhybal, jakési »S«. Za nizkého vodniho stavu poéka cbvykle
remorkér pod zakrutem tak dlouho, az plawdlo plujiei .po proudu

- zdkrutem projelo.

- "Podobnym zplisobem, jako _]e vyhybani v zakrutech éeli viek, je-
douci proti proudu, boénému vétru, ktery ma znacny vl1v hlavne na
viek sestavajici vyhradné z prazdnych nebo Jen malo naloZenych
¢lund. S takovym vlekem se remorkér drzi co moZno nejbliZze u bie-
hu, od néhoz vitr vane, a ¢luny zvedajl zadé k tomuto biehu. Tak
na pf. za silnéjsiho zapadniho vétru (t. j. vétru vanouciho od levého
bi¥ehu na Labi) se remorkér drii co nejvice vpravo, a cluny ma;|1
kormidla vytodena doleva, ¢ili zvedaji vpravo. Timto také jsme si
vysvétlili zasadu, pro¢ vétsi a hloubéji naloZené ¢luny vazeme jako
predni jednotky vleku. Svymi: vétSimi, resp. hloubé&ji nalozenym1
plochami peruti poméahaji totiz 1ntens1vne_]1 zvedati. Stava se oviem
také, Ze dochazi k odchylece od uvedeného zakladniho pravidla o ri-
zeni vleku, a to tehdy, kdyZz nastane nutnost, aby zavés nasledujici
pomahal zavésu piedchazejicimu. Nejlépe snad je znazornit si to na
praktickém prikladu, v némz, aby véc nebyla zbyte¢né kompliko-
vana, nebudou udavany biehy, nybrz pouze smér vpravo nebo vlevo.

Tak na pfiklad vlek ma prejet doleva, ale prvy é&lin vleku ne-
uhyba, ackoliv remorkér jiz prejel vlevo a élun sam svou kormidelni
perut také vytodil doleva. Zde pomiiZe nasledujici ¢lun vytoéenim
peruté doprava, éimzZ vychyli svou piid a tim i zad pfedchazejiciho
¢lunu doprava, takie pi'd tohoto se zacne sklapét vlevo.

K podobneinu zjevu dochazi éasto tam, kde vlek_sestava pouze ze
dvou ¢i tFi, na velky ponor nalozenych clunu, zejména, maji-li tupe
(pIné) pr¥idé, nebo je-li ve vleku zavéSen i samohyb s Fletnerovym ¢&i
Hltzlerovym kormidlem, které je téméF neGlinné, nedopada-li na
né proud vody, vrhany lodnlm sroubem. Rovnéz ¢luny, které jsou
nalozeny na pridi hloubéji neZ na zadi, nerady ve vleku »posloucha-
ji« a musi-je spolutidit zadni &luny:

Jizda v takovém vleku neni samozfejmé nijak pfijemna, protoze
kdyZz ¢lun konecné za pomoci nasledujiciho élitnu poslechl, vybiha
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hned zase na opacnou stranu a zde je splse véei citu neZ ndjakych
pravidel védeét, kdy je tfeba kormidla srovnat, pr1padne pretacet
na druhou stranu, aby ¢lun neprebehl Sltuace Je znacné kompliko-
vana tim, Ze na tomto ustav1cnem manévrovani _]sou trvale. zacast-
nény dva éluny a véc .jesté muize byti zhorSena, neméa-li 'predni élun
kormidlo s pakou, takZe kormidlujici u zadniho élunu se nemize
nijak orientovat, jak stoji perut pfedniho €lunu. Je zniamou skuteé-
nosti, Ze s nasledujiciho &lunu lze obvykle drive vystihnout okamziky,
kdy se pr1d’ predchazej ciho Glunu ve vychylovani za.,tavuge nebo se
zase vraci, a zadni élun tedy mize na tyto pohyby svym kormidlem
drive reagovat Takova Jizda je sice namAhavi a malo radostni, ale
jeji dokonéeni bez nehody je nejlepSim dikazem plavecké solidarity
a vyspélého védomi spoluodpovednostl

Takto solidarnim je nutno byt na pf. pFi projizdéni mostii. Tam
kormidelnik nasledujiciho &¢lunu spolupiisobi k tomu, aby se pFid’
piredchoziho Elunu dostala bezpecné do prijezdniho pole Kormidel-
nik predniho ¢lunu zase naopak, Jakmlle se jeho plavidlo octlo
v podjezdu, sleduje ihned, kam sméfuje piid néasledujiciho élunu,
ahy mu piipadné zvedinim pomohl V téchto prlpadech se spolu-
prace plaveckého kolektivu projevuje nejzietelnéji a je také nej-

- naléhavéjsi.

Pri této prilezitosti jisté- nebude ke skodé, budou-li uvedeny jesté
dalsi ptripady takové sohdanty, které sice nesouvisi s jizdou ve
vleku proti proudu, ale jsou neméné zivazné.

Plavec, jehoZ plavidlo je uvazano nebo zakotveno, zpozoruje tfeba,
zZe Jme plav1d10 chce pristat vedle ného a k nému se uvazat. Samo-
ziejme neodegde v tom okamziku Ihostejne do kajuty, nybrz napo-
maha p¥i uvazovani, ztlumi odraznikem naraz pr1stava_11c1ho pla-
vidla a pod. Stejné take, jde-li po bfehu a zpozoruje (a skuteé¢nému
plavei to samoziejmé nikdy neumkne), Ze druhé plav1dlo pristava
nebo odplouva, nabidne se, aniz ¢ekal na vyzvam, ze zavesi nebo od-
vaze Qivazna lana na brehu Zpozoruje-h ze snad nad Jeho zakotve-
nym ¢&i uvazanym élunem splouva, at uZ vlastni vinou ¢&i vlivem ne-
priznivych okolnosti jiné plavidlo tak nestastne, Ze hrozi nebezpeci
naplavam na kotvu nebo nebezpeéi srazky, pfi éemz pod jeho ¢lu-
nem neni zadné prekazky (plavidlo a pod:), zdvihne rychle kotvu
nebo povoluje Givazné lano, aby hrozicimu nebezpedi, predesel nebo
alesponn aby nevyhnutelnou jinak srazku zmirnil.

- Stejné se nediva nedinné, prlplouva 1i k ¢lunu nezkuSeny nebo ne-
“obratny jedinec v lodce a nepostaw ji véas pFidi proti proudu, tak¥e
hrozi nebezpeéi, Ze se polozi napri¢ pred StOJxCl ¢lun anebo narazi
svou pridi do jeho boku. Plavec pozorujici tuto neobratnost si prl- _
pravi hak, lodku jim zachyti a uvede do spravného sméru, nacez ji

49

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP805S01540R005600020015-8

pomiize uvazat. Podobnych pfipadi, kdy plavec ma prokazat svij
kladny vztah k plavbé, k vodé a k lidem na nf pracu_] cim, -by byla
dlouha rada. Spravné by bylo, aby tyto pripady vzajemné plavecké
pomoc1 nezustavaly pouze projevem solidarity, nybrz aby se staly
samoziejmou povinnosti vSech.

Stejné jako na jedné strané by nebylo spravne tyto kladné vlast-
nosti fadného plavce prosté prehhzet nybrz je nutno je vyzdvih-.
nout a zdiraznit, je treba se vSi rozhodnosti zavrhnout p#ipady,
kdy tak zvany »plavec« se posmiva nehodé nebo havarii druhého
nebo dokonce, ac¢koliv by mohl pomom, k dovrseni nehody necéinné
prihlizi. Podobné pocmam bylo by podinanim necestnym a dobry
plavec se k nému nikdy nepropu]m Ma stale na zreteli, Ze vSichni
plavei pracuji na proudici vodg, jejiz zdkony a zaludnosti se musi
kazdy nejprve naudit dokonale znat aby se jimi mohl co nejlépe
a nejjistéji ridit. Proto je spravné, aby star§i a zkusener1 plavel
predavali své védomosti mladSim — svym nastupelim.

Kotveni ve vleku. Chce-li remorkér zastavit jizdu, oznami
jeho kapitan svitj Gmysl jednotkim vileku obvyklym nivastim. Po.
navésti zajede ponendhlu k okra,Jl plavebni drahy a stile vice po-

- 'stupné zvolfiuje chod stroje, az se vlek zastavi a zadne pomalu-
splouvat. Nato da navéstim rozkaz ke spusténi kotvy vlastni
a kotvy prvniho ¢lunu vieku.

- Za vyss1h0 Vodruho stavu nebo na méné spolehhvem kotvisti
oznami kapitan veas, Ze ma zakotvit vice ¢lunit nez jen prvm jak
je za normalnich okolnosti obvykle Oznami to proto, aby s1 cluny
mohly své kotvy véas pmprawt .

Pri ;kotvem vleku, v némz prevladajl prazdné nebo jen lehce na-
lozené'éluny, za vetru je samozregme nutno, aby kromeé remorkéru
a prvniho ¢lunu kotvil jesSté pfi nejmenSim jeden &lun uprostied
vleku a ¢lun zadni. Jinak by se totiz mohla octnout zadni éast vieku
na meéiciné nebo by se mohl vlek polozit napric plavebm drahy
a tak ji zatarasit.

Kotvi-li vlek jesté v oblasti pFilivu, zakotvi po remorkeru také
prvni élun predm kotvou a posledni ¢lun zadni kotvou.

Jak jiz bylo Fefeno, po zaslechnuti nivésti remorkéru, kterym
byl ohlasen Gmysl zastav1t jizdu, pripravi prvni élun nebo podle -
disposlc také druhé ¢luny kotvy ke spusténi. Soudasné musi nastou-
pit na pridi kazdého ¢lunu u pomocného lana lodnik do pohotovostl
aby v pripadech, kdy se ¢luny néisledkem zmirnéni jizdy navzijem
dojizdéji a kladkové lano se uvolni, brzdil opetne splouvani ¢élunu
na pomocném lané.

-+ Této opatrnosti musi byt1 dbano pri kazdém zvolnéni jizdy, po-
névadz se Gasto stava, Ze Je_]1m opominutim se nasledkem prudkeho»
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natazeni kladkového lana toto pretrhne, nebo se pretrhne vlecna.
kladka' ¢i uzda.

Pri kotveni za vétru se musi cely vlek snaZit dostat se pred
spusténim kotev co nejblize k biehu navétrné strany.

\ Odplouvani vleku

Odplouvani vleku oznam;\ remorkér opét navéstim, pe némz se
zdvihnou vSechny spusténé kotvy. Remorkér se rozjizdi zcela po-
malu, aby jednak pomalym pohybem ulehéil posddkam élunt praeci
pr1/vytahovan1 kotev, jednak aby nevzniklo nebezpeéi, Ze néktery
z vleénych ¢lund na kotvu najede, Pritom zvolna pre31zd1 blize ke
stredu plavebni drahy.

Rozpojovani'vieku ~

Maj1 li byt po zastaveni jizdy vleku jednotlivé cIuny ropoJeny,
musi si véas prlprav1t predni kotvy a postup pri ropoJovam je
pak tento: nejprve se utahne a uvaze pomocné lano, nadez posidka

¥ predchaze]lclho ¢lunu odvaze pravy konec kladkoveho lana ¢luina
nasledujlclho ¢imz se vaha élunu prenese na lano pomocne Odva-
zany konec kladkového lana se vtahne pomoc1 vrhaci $iiliry na
~paloubku, naéez piedchizejici &lun” odvage i levy konec kladkového
lana, aby si je nasledujici ¢lun mohl celé pobrati. Nato spusti druhy
¢lun kotvu a povoluje zvolna na pomocnem lané, az se kotevni retéz
napne. Stoji-li vlek u bfehu nebo rozpojovany é&lun vedle uvaza-
ného plavidla, uvaZe se na né, a potom jiZ miiZe pomocné lano na

prednim ¢lunu dat odvizat a vytahne je.

Vle¢nd kladka se rovnéz vytahne na paloubku, aby mohla byt
vracene remorkéru,

Protoze jizda proti proudu probihi zvolna a pomerne klidné —
zejména za priznivého vodniho stavu — naskyta se p¥i ni nejvice
¢asu na prace udrzovaci, jako omyvani ¢asti nastaveb, natrenych
oleJovou barvou, drhnuti krytu paluby a pod Za priznivého podasi
se provadéji natery barvou éi dehtem, oviem doba k natéru musi
byt volena tak, aby natér mohl dobre zaschnouti dfive, nez ¢lun
dojede do cilové stanice nebo na misto, kde bude zapotiebi vétsiho
manévrovani. Proto se ma zapodit s temlto pracemi ihned, jakmile
¢lun opustil vychozi stanici a jeho povrch byl umyt.

Neni-li nutno nebo moZno natirat, zaméstniva se posadka vyro-
bou plaveckého naradi, ptipadnym spletamm pretrhanych lan, je-
jich konservovanim, mstemm a mazanim kormdelmho stroje, ko-
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tevnich navijakll a jefabkili, uvadi do poradku kajuty, volné pro-
story a podobné.

Jizdy prazdného élunu ve vleku proti proudu vyuZijeme k ¢iSténi
a konservovani dna, bocnych stén uvnitr, prepazek Vymstem nebo
vydrhnutl a vyspravem podlahy, tedy vesmés k prac1m k nimz
neni prilezitost, je-li ¢lun naloZen. Oviem nikdy nesmi byt ‘opomi-
jena sluzba u kormidla, které musi byt obsazeno i tehdy, projizdi-li
vlek bezpecnou a rovnou trati.

Volnych chvil za jizdy proti proudu vyuziva svédomity viidee lodi
k tomu, aby seznamoval mladsi éleny posadky s mistopisem reky
as plavebmml zvlaStnostmi jednot'ivych. tratovyeh dsekd. Tuto
instruktaZ rozsifuje i na druhé obory plavebni praxe, jako ma-
névrovani, nakladani a vykladani, obsluha lodnich zafizeni, sezna-
muje je s lodnimi doklady a pod.

T
’

Plavba na kanalisované trati

Plavbu na kanalisované trati maze ¢élun vykonat pouze ve vleky,
a to v obou smérech, t. j. po proudu i proti proudu. Jizda zde pro-
chazi jednak delSimi #iénimi Gseky mezi jednotlivymi plavebnimi
komorami, plavebnimi priplavy, vedoucimi k témto komoram,
a koneéné proplavovanim komorami.

Velikost vlekt, sestavovanjrch k jizdé po kanalisované trati, se .
ridi zpravidla mistnimi pomery tak, aby cely vlek mohl byti pro-
plaven soucasné najednou, at uz za pouziti pouze velké (vilekové)
nebo navic i malé komory.

Lano remorkéru pri vleCeni'se co do délky Fidi silou proudu
a vahou vleku, a mimo to i tim, ma-li vlek projizdéti volny tsek
trati nebo snad vétsim dilem prﬁplavem. K jizdé na volné trati za
vyssi vody ¢ini délka lana asi 70 m, kdeZto pfi jizdé po pruaplavu
se pouzwa lana kratSiho, asi 35 m, a to proto, aby remorkér mohl
prvy élun dobie ovladat. Ze steJneho divodu pouz13e pro prazdné
¢luny jesté kratsiho lana. -

Nalozené cluny vleku se vazi za sebe na tivazna lana v délce 30
az 40 m. ,

Jizda na volnyeh tsecich trati neplisobi Zadnyjeh potizi, protoze
vzduta voda vykazuje trvale dostatednou hloubku plavebni drahy
a,také proudéni vody je velmi mirné, zejména zZa stiedniho a niz-
siho vodniho stavu. Pouze za vys31 VOdV, kdy JSOH jezy castecne
prohrazeny, tahne voda dosti znaénou mérou na jez. Proto se také
musi vleky pfi zajizdéni do hornich plavebnich kanall za jizdv po
proudu pridrzovat blize brehu, aby néktera jednotka vleku snad ne-
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najela na délici' hraz nebo nezab€hla dokonce zvendi za hraz na
reku. : ; b 1 ‘

Do plavebnich komor vijizdeji nalozené cluny pomeérné snadno, eze-
jména za bezvétFi. Predpokladem ovsem Je aby pred vjezdem do
vrat byl ¢lun srovnan, aby sméroval spravne do stredu vjezdu.
A proto, ze vrata vétsiny plavebmch komor Jsou 11 az 12 metri
sirokd, miiZze ¢lun kanalové miry nebo menSi miry projet, aniz by
zavadil o zed vjezdu.

Pro ¢luny labské miry je propzdem méné snadné, protoZe svou
$iFi zaplni témeér cely VJeZd a proto musi posaddka casto pouzit od-
razniku na té strané, kde je to zapotreb1

Proplouvani komorami se déje samoziejmé za spoluprace veske-
rych posadek proplavovanych plavidel.

Remorkér, Fzeny zpravidla vidcem, jehoZ tikolem byvi po vét-
Siné jen leda. na kanalisované trati, za_]lzdl do komory poma.lu
a opatrné, ta.kze, nema-li prvni vIecny ¢lun spravny smér, muze

-+ . byti pomoci sochortt nebo bidel ¢i haka véas srovnan. Ovsem podle
- plavebné policejnich pfedpisti se nesmi bidla, sochory ¢&i haky opi-
rat o svodidla, vrata nebo stény komor svymi okovanymi koneci, "
Je-li jich tPfeba-pouzit, pouziva se tedy bud neokovanych, nebo
haky se nasadi obracenym koncem, t. j. berli¢kou.

Vijizdéni do plavebmch komor za vétru, ze;mena Jsou-h ve vleku
prazdné nebo jen méilo naloZzené d¢luny, je jiZ méné shadné. Za
téchto okolnosti spusti obycejné posledni élun vleku svou zadni
kotvu dfive, neZ se ocitne piid’ prvniho élunu ve vratech komory.
Tim se dosihne toho, Ze vVle¢né lano remorkéru ziistiva napjato

" a vlek vjizdi do komory rovié. Jakmile se dostala prld’ pos‘edmho
Slunu do vrat nebo jakmile byl viek na kotv® narovnan, musi ténto
ovSsem kotvu ihned zvednout, aby nezachy'tlla Za, prah v_]ezdu

Zastavovani vlekil v komorach je riizné podle upravy a vybaveni
komor a Je_]lch rozmeért.

Neni-li mozno umistit v komore dva Cluny vedle sebe, takze musi
ziistat stit za sebou, zastavuje kazdy z nich, pokud jsou naloZeny, -
zvlast, pti éemZ zadni doblha pridi az tésné za zad piedchoziho, |
nebo pokud to mistni poméry dovoli, polom se pridi vedle jeho zadi. \
V takovych pfipadech se ¢luny zastavu;u uvazem s piidi, ponévadz -
odtud je lepe vidét, o kolik muze. élun jest& bézet kupiedu. Uvaz -
ze zadi musi pak ovSem byt veden smérem kupredu aby se ¢lun
nemoh! pohybovat zpét.

Jsou-li ve vleku prazdne cluny, ktere pti plavbé na kanalisované
trati v obou smérech zavésujeme na kratka kfizova lana, zastavuje
zadni ¢lun Givazem ze zadi a predni ¢lun upevni lano na pridi, aby -
se ¢luny nemohly dostat do zpétného pohybu.
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Nejvétsi uzitetna S8ifka vlekovych komor na Vitavé a Labi je
2Qym, délka 138 m, to znamen4, Ze takova komora pojme soucasné

vedle remorkértu Jeste tri cluny, pfi éemz se k jedné sténé komory'

uvaze remorkér a prvni élun vieku, kdezto dalsi dva ¢éluny se uvaii
k protdjsi sténé. Sestava-li vlek ze 4 ¢lund, pouZije posledni z nich
malé komory.

Zajizdi-li vlek o dvou a% t¥ech &lunech do velké komory, musf
druhy élun odvazat, jakmile se octl ve vratech vijezdu.

OCboje vrata plavebm komory na Vltavé a Labi (t. j. vlekové ko-

~mory) lezi proti sobé uhloprlcne Remorkér a prvni élun se uvazi

u té zdi komory, p¥i niz lezi vyjezdova vrata, dalsi éluny pak u zdi
protéjsi, takZze predni z mch se dosta,va]1 pred ce1n1 (pmcnou) zed'
komory.

Prvni ¢lun vleku, jakmile jeho zad’ minula vjezdova vrata, se co
neerchlejl uvaze tak aby se zadi dostal pied kratkou pficnou zed,

za niz jeho zad zabéhne a uvolni tak cestu dalim é&luntim vleku.
Uvazné lano se zavé¥uje napfed na pachole, umisténé uprostied
priéné stény komory, a to proto, aby zad ¢lunu nebyla napinajicim
se lanem pr111s prudece strzena k bocéni sténé komory. Teprve po-
zd€ji, kdyz uz se ¢lun témér zastavil, pfenese se oko lana na jedno
Z pacholat umisténych na boéni sténé komory. Perut kormidla

-musi pritom byt srovnana, pripadné ponékud vytodena ke sténd,

- «cholat, nebo by se horni ndhozy lana uskiiply tak, Ze by lano ne-

u niz se ¢lun vaze, a to z toho davodu, aby nasledu;um ¢lun snad
na ni nenaJel Stejné tak je tfeba dati pozor na p#ivésny &lunek,
je-li vazan na tom hoku, podle néhoz vbiha do komory dalsi ¢lun.

Je-li ¢lunek upevnén na opaéném boku, musi byt uvazan tak, aby ‘

se mohl ukryt pod podhon zadi, ktera prirazi ke sténé.

" Zadni éluny vleku, zejména Jsou-h malo naloZeny, nemajl le
obycejné dostatecny béh a musi byt do komory zataZzeny pomoci
haki.

Pri vjezdu do prazdnych komor s velkym rozdilem hladin ne-

vaze se lano piimo na pacholata, nybrz vede se od pacholat pod

uvazny hieb (z vnitfni strany &lunu) na pachole misténé na zdi
komory. Kdyby se vdzalo na pacholata ¢lunu piinfo, sméfovalo by
lano téméF kolmo vzhiiru a budto by se sesmeklo z clunovych pa-

mohlo byt povolovano a pretrhlo by se. . .

Jakmile zaéne voda v komore stoupat, je nutno bedlivé dozirat

na predm i zadni Gvaz, a lana, ktera se se stoupajici hladinou uvol-
nuji, musi byt ustaviéné utahovana, aby plavidla nemohld vybihat
a na sebe naraZet.

. Po napinéni komory a otevreni vrat di remorkér navésti k od-
vazani, aby vlek mohl pokracovat v jizd& V piipadech, kdy p#i
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vy31zden1 vane bolny vitr, ktery by mohl predm ¢lun zahnat pod
prlcm delni zed diive, nez by se dostala jeho prid’ do vyjezdnich
vrat, je nutno prichytit prid uvazem s toho boku, ktery jede podél
rovné zdi komory.

Prvni élun vleku, Jakmlle opust11 komoru, musi kormldlem na-
pomahat druhému ¢&lunu pfi vyjizdéni, aby se jeho prid dostala
dobre do vyjezdnich vrat.

- Pri vjizdéni do plné komory, t. j. pfi cesté po proudu, se vlek
zastavuje v komore steJnym zplisobem jako pti vjizdéni do komory
prazdné. Je jenom tfeba pfi proplouvani uvédomit si nékterad ne-
bezpedi, ktera jsou spojena s poklesem hladiny v komote prl vy-

_pousténi vody, a to:

Jsou-li bo¢éni (podélné) zdi plavebm komory kolme a odérka-
plavidla je nad okrajem zdi, mohla by se pri opadavajici vodé za-
N chytit za okraj zdi. Proto posadka musi byt v pohotovosti s drouz-
ky nebo haky na pfidi i na zadi do té doby, kdy clun klesl natolik,

Ze odérka se ocitla pod okrajem zdi. -

Je znamo, Ze boéni stény v neIiterych vlekovych ‘komorach ne- -
jsou, jak je to obvyklé, kolmé, nybrz Sikmé a zde je tieba pri vy-
pousténi komor udrzovat plavidlo, zejména je-li nalozeno na vétsi
ponor, v dostate¢né vzdalenosti od téchto 31kmych zdi, aby snad
nenasedlo outorem. C

Dalgim nebezpecim je prah komory, na ktery by ¢lun mohl na-

. sednouti kormidlem. Musi proto zajet tak daleko do komory, aZ se -

zadni hrana kormidelni peruti octne pfed znadkou, ktera ukazme
spodni hranu prahu. Proto tdké nlkdy nesmi dojit k tomu, aby pii
proplouvani povolil fivaz vedeny smérem dopredu a Clun mohl po-
pojeti zpét. Kdyby viak z jakychkoli divodu pies viechna opatfeni
doslo k nékteré z popsanych nehod (uvaznuti odérkou, outorem,
kormidlem), musi posadka ¢lunu okamzité o tom zprawt zaméstt
nance zdymadla, jenz proplouvani ¥idi, a pozada jej, aby ihned
zaviel spodni odtokové kanaly a oteviel kanaly horni, ¢imz se do-
sidhne opét vzestupu hladiny a ‘plavidlo se ze své nebezpecne polohy
vyprosti.

Vypousténi a zejména plnéni nékterych komor s velkym vzdu-
tim se déje velmi rychle. Pfitom voda v komoie vifi a stava se,
¢ u &lunti s dfevénym dnem byva vyplaveno tésnéni. Proto je
nutno, aby se posaddka takového élunu po kaZzdém propluti pre-
svédéila, nevmka-h do ¢lunu voda.

Za jizdy na kanalisované trati musi byti predni kotvy vlecenych
jednotek vzdy zdvmeny na paloubku.

Za mista k prenocovani slouZzi p¥ihodnd mista v prijezdnich ka-
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: nalech pod komorami nebo nad nimi, pfipadné i na trati mezi dvs-
ma zdymadly, a plavidla se obvykle vazi do b¥ehu.

Pro vyhybéani na kanalisované trati plati tytéZ zasady jako pro
vyhybani na Gseku regulovaném. P#i vyhybani v dzkych mistech
zmirni vleky proti sob& jedouci jizdu co nejvice a posadky viech
plavidel jsou v pohotovosti, aby mohly sledovat pribéh vyhybani.

Plavba na priiplavech

Priplavy (kanaly) jsou uméle vybudované vodni cesty, v nichz
voda stoji. Proto také pri plavbé na priplavech sice odpadaji ta
nebezpedi, kterd s sebou pFindsi proud, ale na druhé stran& nejsou.
k disposici zase vyhody, které jinak proud plavbé poskytuje.

® Na priplavech mohou éluny sampziejmé jezdit jenom ve vleku
remorkéru. Jenom nékteré kratsi ﬁieky mizZe ¢lun piekonat s po-
uzitim bidel, hakl nebo tahem na lané se biehu. Plavba plachténim
je na vétsiné priaplavu zakazana. . , _ '

Vyhodou plavby na priiplavu je, Ze plavidlo neni vystaveno pii-
-sobeni proudu. Naproti.tomu nevyhodou se tu stava fizka plavebni
draha, takZe plavha si vyzaduje zvySené opatrnosti a ostrazitosti,

_ hlavné pii vyhybani a pii proplouvani komorami.

NI Cluny naloZené se vazi za remorkér a za sebe navzajem do vol-
ného vlekuy, t. j. na lano dlouhé 80—120 m, a to proto, aby kazdy
¢lun jel samostatné a aby pfipadny chybny manévr jednoho élunu
nemél nepfiznivy vliv na fizeni ¢lunu druhého: Vleéné lano mi
ypritom pokud moZno probihat stfedem pridé nad piednim vazem.

luny, které castéji projizdéji priplavy, jsou vétSinou k tomu
uéelu vybaveny zvlastnim pacholetem nebo alespoii -kladkou, umis-
ténou na ¢énélkovém stole. V praxi to vypada tak, Ze vletné lano
se vede na pf. s pravé strany tohoto pacholete nebo kladky a viZe
i8¢ na leva veserskd pacholata. Neni-li pfid &lunu opatiena tako-

" vym zatizenim, je moZno vypomoci-si uzdou, kterou se vledné lano
pritdhne presné do stiedu (pred predni vaz). ‘

Obdobné byva élun opatfen jednim pacholetem, umistdnym upro-
stred zadi za kormidlem, na néz sé zavé3uje oko lana nasledujiciho
¢lunu vleku. . ’

Pro plavbu na priplavech je tato vystroj nezbytna, protoze kaz-
da i sebenepatrnéjsi odchylka od stifedu se na’ tizké plavebni draze
znateln€ projevuje a miZe mit velmi nepfijemné nisledky.

_ Smér vzadjemného vyhybani naloZenych vlekl je v zasadé vpravo.
Kdyby byl ¢lun ve vleku.uvazan na pf. na levych veserskych pa-
cholatech, musel by se pravym bokem é&asto dostat do nebezpedného
styku se bfehem, a naopak, kdyby bylo lano uvdzino na pravyjch pa-
cholatech, vznikalo by nebezpeéi kolise s protijedoucim vlekem.
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Neni nutno pfipominat, %e pfi potkivani na priplavech musi byti
v pohotovosti celd posaddka plavidla, pfi demz sestiva-li posidka -
¢lunu ze tfi osob je-spravné, aby kormidlo bylo obsazeno osobami
dvéma, zatim co treti je v pohotovosti na pFidi. Prazdné ¢luny se
‘zasadné vlekou na kiiZovych fivazech, vazanych zcela krétce, aby
prid zadniho ¢lunu jen té€sné mijela kormidelni perut &lunu pred-

chazejiciho. | / _
S avaznymi lany se: pfi jizdé na prtplavech pracuje nepomérné
vice nez na fece, protoze je velmi Sasto tfeba tato dlouba lana Vy-
“tahovat, znovu. vizat nebo pobirat a zase povolovat. K tomu, aby
. plavec zapojil €lun, naloZeny téméf na dva metry ponoru, do vileku,
pohybujiciho se rychlosti 4—5 km za hodinu, je t¥eba velmi znaéné
zruénosti. Aby se za takového manévru netielo lano na sucho do té
miry, aby se piepalilo, natiraji se pacholata olejem. Z davodf Gdel-
nosti a bezpecnosti se také nedoporuéuje navijeti tvazna lana na civ-
ky, jak je to normalné obvyklé, nybrz ukladat je stodena do velkych
kruhi na pfedni paloubce, aby p¥i manévru mohlo byt pouzivané
lano volné odebirano a nehrozilo pfitom nebezpeti, Ze se snad ndkde

v civce zaklesne. ‘

- __Kotveni je na prhplavé plavebné policejnimi piedpisy zakazano.
K pienocovani nebo k zastivkim z jinych diivodi se plavidla vazi
ke kiltm, které jsou k tomuto tidelu postaveny v dlouhych Fadach.
Tato mista jsou oznadovana jako avazi§td. Chee-li remorkér zasta-
wvit jizdu, oznami sviij amysl vlednym plavidlam 3 polodlouhymi
signaly parni pi$falou a vzapéti na to uda jednim kratkym ténem,
Ze vlek se mé uvazat vpravo, nebo dvéma kratkymi tény, ma-li pEi-
stat vlevo. ' N i ,

‘Jakmile vlek dojizdi na tivazists, vyskoé&i z kazdého &lunu.jeden
¢len posadky na bieh s fivaznym lanem a Gluny se uvazuji tak, jak
za sebou dojizdéji. Prvni z nich, které maji je$té€ pomérnd znaény

_ béh, musi byt pribrzd'ovany na dvou, p¥padné vice kiilech, zatim

\ ¢o posledni ¢luny nékdy sotva k tivazisti dob&hnou. Doporuduje se

zprva vazat ¢lun na zadnich ochozovych pacholatech, nebo jesté

lépe, pokud je k tomu vybaven, v poloving éi tieting, aby mohl byt

pritaZen celym bokem. P¥i vazani p¥ili§ daleko vzadu by byla zad

pritaZena prudce ke biehu, kdesto piid by vybéhla daleko na vodu.

‘Teprve po pritaZeni ¢lunu se upravi ivazy tak, aby se ¢lun nemdhl
pohybovat dopiedu ani dozadu. g :

‘Pri vazani za tmy, kdy nelze dobfe poznat, zda piedni plavidlo

.. Jest& jede nebo stoji, musi posadka prredchazejiciho plavidla UpPOZor-
nit plavidlo za sebou jedouci, Ze zastavuje nebo uz zastavila, aby
zadni plavidlo na pfedni nenajelo.

51

N

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8 . :



i

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

P¥i odjizdéni vieku, s Gvaziité povoluji jednotlivé Cluny sva uvaz-
né lana-.aZ na béiné uzivanou délku. '

K vledeni lze pouzivat pouze lan bezvadnych a dostateéné silnych,
ponévadZ je nutno si uvddomit, Ze v piipadé, kdyby se chatrné lano
ve vleku anebo pii manévru pFetrhlo, trvalo by znaénou dobu, nezli
by se vlek opét seskupil a tim by vznikla citelni éasova ztrata.

Ukolem praplavi, jak jiz bylo Fedeno, je spojovat jednotlivé
splavné toky nebo sjednavat spojeni Feky s dulezitymi hospodar-
skymi stiedisky. Proto také vétSina priaplavii soucasné prekonava.
vyEkovy rozdil dvou tokfi pomoci plavebnich komor anebo lodnich
zdvihadel. - . / , _ ‘

Praplavy spojujici Labe smérem na vychod jsou vybaveny vEtsi-
nou velkymi vliekovymi komorami, v nichz miZe proplouvat sou-
dasné nékolik plavidel, umisténych vedle sebe nebo za sebou. Vy-
jimkou jsou nékteré komory v oblasti Berlina, které pojmou pouze’
1 &lun kanilové miry, a stejné veliké 4 plavebni komory v Nieder
Finow, které tvoii stupfiovity komplex a pouziva se jich v obdobi,
kdy lodni zdvihadlo v Nieder Finow je mimo provoz.

Komory na priplavu Labe-Liibeck (Elbe-Liibeck-Kanal) pojmou
vedle remorkéru je$té ¢lun labské miry nebo dva Eluny kanalové

miry, umisténé za remorkérem vedle sebe. -

St¥edozemni pruplav (Mittellandkanal) spojujici Labe smérem na
zipad, je nedaleko svého vyasténi do Labe vybaven lodnim zdvihad-
lem ' (Rothensee), které pojme 1 &lun velikosti aZ labské miry, dale
pak le#i plavebni komory Siillfeld a Anderten, Kazda z téchto
komor pojme remorkér a 3 éluny kanélové miry umisténé za sebou.

Je samoziejmé, %e pii téchto velmi pfesnych manévrech by se
énélka mohla stit vAZnym nebezpedim a proto ji pfed jizdou na
priplava odebirame. ' ‘

Piedni kotvy nesmi byt vyvéSeny pres palubu na z4dném z prii-
plavi. »

Nékteré komory, kde 'plavidla proplouvaji jednotlivé, jsou
k urychleni provozu vybaveny elektrickym zaFizenim, a to bud »ka-
gami«, na néZ se natadi lano, kterym je ¢élun do komory vtahovan

, nebo z ni vytahovan. ' _ |
Jinde opét je tato slu¥ba obstaravana elektrickymi ko¢kami, které
' ge pohybuji na biehu po kolejich. ‘

Na mistech slouzicich prekladu nebo na sefadistich vlekil a ji-

nych podobné dtlezitych mistech jsou zpravidla z¥izena obratisté.

Plavba na priplavech, stejné jako na trati kanalisované, neni
obzvlast namahava, ale vyZaduje ustaviéné pozornosti celé posadky
plavidla. ; : , '
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Lodni nehody a havarie

Pojmem havarie se oznaduji plavebni nehody, p¥i nichZ bylo. po-
§kozeno lodni téleso, jeho vystroj nebo inve aF, nebo p¥i nichz byl
poskozen nédklad nebo dokonce &lun i nakfad. Slovem havarie se
take oznaluji nehody, pfi nich% vlastni plavidio zpusobilo §kodu na
cizim majetku, | —

Podle p#idin vzniku 2 jejich nasledkl rozeznivime havarii malou
a havarii velkou. Havarie mala, jinak dil&i (partikularni), se tyka
bud’ jen poskozeni plavidla, jeho vystroje a inventafre!(t. zv. kasko)
nebo jen poskozeni nakladu (kargo). N aproti tomu velka, neboli
spoleénd havarie je ta, pfi niZ vznikly Skody zplsobené zachrafio-
vanim lodi i ndkladu ze spoledného hebezpedi.

Jinym charakteristickym znakem rozdilu mezi havarii dilé{ a ha-

. varif velkou je to, Ze p¥i malé havarii nese $kodu vlastnik poskozené

véei sam (jeho poji§tovna), kdesto p¥i havarii spole¢né se vylohy,
vynaloZené k zichrand plavidla i nakladu ze spoleéného nebezpedi
deli mezi vlastnika lodi a vlastnika nakladu nebo jejich pojistovny.
Priiny havarii mohou tkviti v nejruznéjsich okolnostech. Mohou
byt zavinény vétrem, bouii, ledem, mlhou, vysokou vodou, nizkou
vodou, vadou madteridlp, nebo mohou byt vyvoliny nedekanymi
skrytymi prekazkami v plavebni draze a pod. Jindy zase miiZe dojit
k havarii zavinénim jiného plavidia, ¢ili jak se Fika vinou t¥etich
osob. A konedn& se miZe stit pri¢inou havarie i nedostatek zkuge-
nosti, nepozornost nebo nedbalost vlastni posadky. :
V nésledujicich odstaveich bude zminka o nejbéznéjsich nehodich
a zplisobech jak jim pfedchézet, pokud Jje to viibec v moci lodni po-
sidky, a dale' o tom, jak je mozno odstranit nebo pri nejmensim
zmirnit jejich nasledky. :
PretrZzeni lana. Jednou z pomé&rné ¢etnych nehod je pretrzeni
lana, a to bud' lana uvazaného nebo vleéného, lana pro pristavni po-
sun, lana kotevniho 4 j. PFéinou zde byva nékdy okolnost nepiedvi-

. dana, jako na pf. zavindni tfeti osoby, vySSi mocef a pod. Velmi &asto

vSak byva pfidinou nevédomost nebo nedbalost posaddky. Nejéastéii
se vyskytuji pfipady pretrZeni fivaznych lan a bylo jiz v pfedchozich
statich upozornéno na to, v kterych piipadech pfi.jizdé nebo ma-
névrech je nutno byti ve st¥ehu, aby této nehods se dalo predejit.
Velmi dilezité je pouzivat k jednotlivim manévram vidy lana
o priméfené sile, kterd odpovida bezpedn& vaze ¢lunu a nakladu, sile
proudu nebo remorkéru. Nejlépe to lze znizorniti na praktickém
prikladu: Bylo-li moZno k otodeni prazdného kanalového ¢&lunu na:
tisteckém pFekladisti za vodniho stavu 200 pouzit lana o sile 20 mm,
nebude mozno téhoZ lana pouit p¥i otideni stejného ¢lunu naloZe-
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ného na 150 cm za vodniho stavu 250 cm, nybrz bude namisté pouZit -
lana o pruméru alesponn 30 mm. Za vodniho stavu jesté vyssiho se
pak élun nebude oticet na piekladisti vibec, nybrz spluje pod pr1—
stav, kde se bezpetné otoci.

J ede-h tyz ¢lun naloZeny na 100 em ponoru Jako posledni ve vle-
ku, muZe mit k vieéeni lano 22 mm silné. Avsak nasleduje-h za nim

ve vleku jesté dalsi ¢lun, nebo dalsi ¢luny, nemiiZze byt jiz pouzito

22 mm lana, nybrZ se poufije lana k¥iZového' (30—32 mm), ktere
tomuto zatlzem odpovida.

- Velmi mnoho lan se znici uskr1pnut1m nasledkem chybneho va-
zani. Je tfeba miti viZdy na paméti, Ze kaZdy lodni ivaz musi byt
tak pevny, aby vydrzel poZadovany tlak, ale pritom musi byt pro-
veden tim zpusobem, aby jej bylo mozno uvolniti}i za nejvétsiho
tlaku.

Pripady, kdy neni moZno odvazati Gvazné lano, které se zakleslo
nebo uskriplo, mohou se stati pri¢inou velmi vaZnych havarii, a
¢asto lze mluviti o Stésti, podaii-li se takto zaklesnuté lano jesté
veas preseknout.

Je-li élun na pr1d1 opatfen veserskymi pacholaty, a ta jsou viast-
né dnes jiz viude, je 1épe pouziva-li se k vazani téchto a nikoli snad
vazacich hiebl, zejména jedna-li se o dilezité ivazy. Na lané na-
silné otiaéenédm kolem vazacich hiebt se tvori totiz tvrdé smydky,
kterfr‘mi se jednak lano mimoradné niéi, a které se mohou &asto stat
prlclnou trazu ¢lena posadky. Mimo to je nutno si uvédomit, Ze
pfi popousténi ¢lunu na lané vazaném na biehu se hieb otaci a
néktera ze smydek lana se muZe uskfipnout ve zdé&ri.

Nikdy by vlastné nemélo dojit k pretrzeni kotevniho lana, protoze
to se pouziva jen z diivodll usetfeni namahy s tézkymi fetézy. Toto
ulehéeni se vsak nesm1 dit na Gjmu bezpecnostl plavzldla a to je da-
lehllvy Fetéz.

Kazdé pretrzene nebo jinak poskozene lano, které jiz nemiZe

‘slouzit svému pavodnimu udelu, ani kdyz bylo pred tim posadkou

znovu spleteno, mé byti pouzivano k Gceliim pomocnym a v pripa-

_dech Gplné nepotiebnosti odevzdano prislusné stanici. Jako nahrada

za takto poSkozené lano musi byt odebrano lano nové.

Pofkozeni kotvy. Neméné castym zjevem byva havarie
kotvy, kterd se mizZe projevit riiznym zplhsobem, jako je na pf. na-
taZeni jednoho nebo vice dripti, utrZeni kotevniho kruhu, utrZeni
drapu, utrZeni celého dfiku nebo ztrata kotvy.

Natahl-li se pouze Jeden drap, mize byt kotva nouzové a pie-
chodne k svému tcelu pouzivana dale, oviem je nutno zapnouti ko-
tevni prezku na tento nataZeny drap, protoze spusténa kotva se
60
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prevaziné zahrabiva do dna Felist€ svymi spodnimi drapy. Natih-
lo-li se vice drap nebo autrhlo-li se vice drapt, je kotva nepouzi-
telnd a musi se nahradit kotvou zaloZni. Utrzeny kotevni kruh mt-
Zeme vypomocné nahradit silnym kotevnim zamkem.
~ Utrhlo-li se vyprostné lano kotvy, zdvihneme kotvu na lan& ko-
tevnim a pretrZené vyprostné lano nahradime. Stejné tak nahradi-
me pretrZzené kotevni lano, kdyZ jsme predtim kotvu zdvihli na
lané vyprostném. Utrhla-li se ketva od obou lan, coZ prakticky zna-
‘meni, Ze byla ztracena, je prvni povinnosti posadky, aby plavidlo
na druhé kotvé co nejdiive zastavila. Soudasné je tieba si pamato-
. vatl misto, kde utrZena kotva lezi, abychom ji mohli hledati. Hle-
dani provadime za pomoci pf#ivEsného é&lunku, do néhoZ naloZime
8 sebou jedno nebo nékolik lan, na nichZ nalézenou kotvu potom pri-
tahneme k ¢lunu. V pfipadech, kdyZ se nam pres veskeré fisili ne-
podafilo kotvu najiti nebo zdvihnouti, oznaéime misto, kde kotva
lezi nebo kde pfiblizné lezi, pifedepsanou plavatkou, aby se-nestala
pfi¢inou tézké havarie jinych plavidel, a p¥ipad okamzZité oznimime
prislusnym organtm pori¢éni spravy. Utopena kotva v Fedisti, ktera
- nebyla Fadné oznalena, je nejzikernéjsi prekaZkou a proto by ne-
‘mélo byti jediného plavce, ktery by tuto nehodu ¥adné nehlasil a
misto, kde kotva lezi neoznadil. Utrhne-li se kotva ve vleku remor-
- kéru, pripada kol vyhledati ji samoziejmé remorkéru. | '
PretrZeni vieéné uzdy. Vietna uzda je silny etz vy-
bihajici z pfedni paloubky a vedeny kolers pfedniho vazu zase zpét
na paloubku, k niz jsou oba konce pevné pfichyceny. Uzda je sesta-
vena z mohutnych &lankd, z nichZ prostfedni je nejvétsi a je vy-
kovan do tvaru srdce, takZie jeho ohyb odpovida zaobleni hrany
predniho vazu. Do srdce vleéné uzdy se pii vleku zavéSuje bud’ vied-
ni kladka nebo vleény hak, a tudZ na toto zaFizeni jsou kladeny
velké tlakové poZadavky. . . o .
. MiZe se ovSem stat, Ze mnohdy i p#i v&i opatrnosti se za jizdy nebo
nékterych manévrech i tato masivni vie¢n4 uzda p¥etrhne. Po takové
‘ nehodé je samozfejmé prvou povinnosti,-aby é&lun, jehoZ uzda se
pretrhla, se co nejrychleji zakotvil. PfetrZzena uzda se prozatimné
nahradi bud silaym kotevnim Fetézem nebo lanem, které se ovine
nejméné dvakrat kolem vazu, aby se jeho dvojita sila pFiblizng vy- |
rovnala sile uzdy. o
PoSkozeni krytu paluby, osténi. %Za silného
vétru se maze piihodit, Ze narazy vétru byva se élunu sneseno né-
kolik krytovych prken nebo tabuli. Témto nehodim mitiZe posadka
pFi troSce bdé€losti predejiti tim, %e krytové tabule zajisti vzdy pro-
taZenim ty¢i-celniho zavéru petlicemi tabuli. Krytova prkna roz-
i . {
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b&rného krytu se zajistuji radnd polozenym1 protikrokvemi a pasy
petlic vklinénymi pod haky krokvi.

Daleko casteJm jsou poSkozeni podlah, osténi, piepazek nebo hre-
benice pr1 manipulaci s nikladem. Rovnéz vétsiné téchto skod je
mozno pri dostateéné opatrnost1 predejit. Pii nakladani a vyklada.m '
tézkych kust a p¥i praci s drapakem nebo klopnym kbelikem je
nutno odebrat nejen kryt ce_leho jicnu prostoru, nybrZ i postranice
a osténi, aby jerabnik mél co nejvétsi prehled. Pri nakladani téz-
kych a velkych predmétll zistava vidy jeden ze Clentt posadky na

- ochozu nebo na krytu, aby usmérioval zatéz pri Je31m spoustém
do prostorit nebo zdvihani z prostor. Pri takové praci je rovnéz
nutno . ustaviéné udrzovat spojeni s jefdbnikem a ukazovat mu,
ma-li zatéz pozdvihnout ¢i spustit a o kolik, ¢i ma-li popojet, kterjrm
smérem mé popojet, kam m4 natodit vyloznik a pod.

Zatopeni pfivésného ¢lunku. Dosti casto dochazi za
jizdy k zatopeni pr1vesneho &y icu a to i do té miry, Ze se octne
cely pod vodou. Za jizdy sice nelze mnoho podniknout, je vSak,treba

. postara,t se o zajlstem ¢lunku co nejdokonaleji, aby odolal mohut-
nému naporu vody za jizdy a neutrhlise. V takovychto situacich ne-
byva Gvazny kruh élunku zce'a spolehlivy a proto je treba ovinout
prid® ¢lunku lanem, opatfenym hikem a lano ‘dobfe utdhnout a
upevmt Teprve po zastaveni jizdy (které si v nalehavych prlpadech
sami vyzadame) se kotevni &lunek zdvihne pomoci kotevniho navi-
jaku nebo i kotevniho jefdbku tak, aby jeho okraj zlstal trvale
nad hladinou. Na to se vnikla voda vyleJe a clunek znovu bezpecne
zajisti.

_ Havarie kormidla patfi rovnéz mezi nehody, které se vy-

skvtuji velmi éasto a dochazi k nim bud jako k nasledkiim néjaké .
predchozi nehody a prirozené samy se ¢asto stava31 pricinou dalsi
nehody.

U dievéného kormi 1'a. ¢lunu to miZe byt ohnuti nebo ulomeni
obrtliku, zlomeni paky/ & perutd, fidSeji zlomeni kormidelniho pne
U kormldel Zeleznych dochazi nejéastéji k ulomeni dievéného na-
stavee a v pripadech vaznewswh kdyby kormidelni perut narazila
velmi prudce na- bieh nebo jiny pevny ob]ekt miiZe se ohnouti pen
v Cepu, pripadné se mlZe zkroutiti, miZe byt vychyleno loZisko ¢&i
poskozen segment (kvadrant).

. Kdykohv remorkér zvolri iizdu za cesty po proudu je beznym
zjevem, e zadni &luny dojiZdéji pfedni, a tu, nejsou-li Clenové po-
sadky obsluhuiiei kormidla, dostateéné bdeh a pohotow na1lzde31

- zadni éluny na kormidla predchézejicich, pfi éemz samoziejmé kor-
midla tento naraz bez poSkozeni nesnesou a dochézi ke zlomeni
peruté. nebo paky, ohnuti korm1deln1ho hrebu a pod. '

S B
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Velké vétsiné téchto nehod lze pri nilezité opatrnost1 predeJlt
Jakmile ¢len posadky obsluhu31c1 kormidlo zpozoruje, Ze remorkér
zvolnil jizdu a ¢luny se vzajemné d0;|1zde31 zjisti ihned pohledem
polohu kormidelni peruti a vychyli ji tak, aby nasledu31c1 ¢lun na
ni nemohl najet. U élunu s dfevénym kormidlem je nékdy zapotiebf
vypnout i kormidelni piezku, aby perut se snize podala tlaku ni-
sledujiciho ¢lunu a nekladla mu zbyteéné veliky odpor.

Je-li nasledujici ¢lun naloZen lehdéeji a dojizdi-li jen zvolna, dale
je-li kormidlo prvého ¢lunu naprosto zdravé a spolehlivé, je moZno
nekdy nastavit kormidelni perut proti pfidi nasledujiciho é&lunu,
ovSem nikoliv pfimo proti prednimu vazu, nybrz ponekud se strany,
aby ¢luny mohly tak byti od sebe odstréeny. P¥itom je nutno perut
povolovat nebo vytacet proti boku nasledujiciho élunu podle toho,
je-li tlak veétsi ¢i mensi. Kormidlo oviem nesmi byt p#i tomto ma-
névru nikdy zabrzdéno, a stejné tak nesmi byt do loukoti kormi-
delniho kola vloZen zaji§tovaci zub. Pouze p#idrZenim kormidelniho
kola v ruce lze posouditi, kdy je tfeba povolit nebo kdy je mozno
perut vice vytoc1t

Samoziejmé, Ze nez dojde k uskuteénéni takového manévru, je
tieba pfihlédnouti k tomu, je-li pfid’ nasledujiciho élunu Gpiné hlad-
ka, bez Vycmvajlclch\nytu nebo kraji odérek, za néz by se zadni
hrana peruté mohla bezpeéné zachytit.

Dojde-li k nasednuti za plavby samotiZi, mliZe se stit, Ze pro
rychly spad udalosti posadka nestaci zapnout kormidelni piku na
prezku nebo zachytit ji zajisfovacim lanem. V takovém pripadé
sto¢i proud, dopada_]lm zezadu perut k jednomu éi druhému boku.
Rikame tomu, ze kormidlo vybéhlo. Peruf takto vybehnuvsmo kor-

' midla svira s prodlouZzenou podélnou osou &lunu vice nebo méné tupy
uhel a paka naproti tomu vice nebo méné ostry podle tvaru zadi
¢lunu. Takto vyb&hnuvsi kormidlo dostivime do normalni polohy
za pomoci kotevniho vratku a zdvihadlového lana, vedeného pres
‘kladky. ,

 Zlomenou kormidelni paku Je mozno v nekterych prlpadech nou-
zové nahradit jednim nebo dvéma pevnymi sochory. To oviem pouze
v téch prlpadech nebyla-li paka zlomena v prilidné blizkosti _]e31hb
spojeni g pném.,

Nalomenou kormidelni peruf prov1sorne sprav1me tak, ze obe jeii
¢asti, v dusledku nehody zlomené, spoj'me pomoci foden nebo sochorl.

Ohnuty obrtlik vyménime za obrtlik zilosni. .

Cnélka je jednou z velmi potFebnych, ale soutasné také velmi
citlivyeh ¢asti zafizeni plavidla. Je upevnéna na ¢énélkovém stole a
nékolika silnymi Srouby pfipevnéna, vyéniva asi 1 aZ 2 m pred
prid’. Proto také pri sraZkach dochazi dasto k jeiimu zlomeni. Zlo-

63

i
h )

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 : -
CIA-RDP80S01540R005600020015-8



Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

. menou &ndlku mo?no nahraditi provisorné silnym sochorem nebo .
‘pokud je po ruce jeSté lépe dubovym hranolem, vysunutym s ¢nél-
kového stolu pred predni vaz. Toto provisorni sestrojeni je nutne
dob¥e upevnit na énélkovém stole, piipadné na paloubce, lany a
retézy. . \

: ‘Kolise (srazky)"

Kolisi se rozumi srazka dvou plavidel, jez jsou bud v jizdé (po-
hybu) nebo pohybuje-li se alespoii jedno z nich, pri ¢emz je druhé
zakotveno &i uvazano. Kolisi oznadujeme také srazku plavidla s pev-
nym objektem, nebo najeti na.takovy objekt, jako je na pF. mostni
pili¥, hraz, vrata plavebni komory a pod. S ‘
* Nésledky kolise mohou byt velmi rizné podle toho, jakou rych-
lost mé&la srazivdi se plavidla, jak byla naloZena, pod jakym thlem
se srazka udala, dale jak je pevna jejich stavba, vybil-li se hlavni
tlak srazky v misté dobfe vyztuZeném nebo méné odolném a pod.

Pravidelnym nasledkem' sraZek jsou vbouleniny vétSich ¢i men-
gich rozmért, trhliny, proraZena mista nebo zlomy v.choulostivych
mistech.” Nelze-li za dané situace zamezit srizce obvyklymi pro-
st¥edky, jako je véasné kotveni nebo maopak zdviZeni kotvy, od-
vazani od bfehu ¢ plavidla, zména kursu, pouZiti sochoru anebo
odrazniku, je nutno vzniklé Skody odstranit. To oviem je proveditel-
no pouze v pripadech mensich, kdy vbouleniny narovname za po-
moei rudnich zdvihaki (hevert) a velkého kladiva. VEtsi Skody
musi opravit dilna nebo lodénice. '

Nasednuti lodi

Nasednuti lodi na mélginu byva nejéastdjsim zjevem za nizkého
vodniho stavu, agkoliv k n&mu mbZe dojit i za stavu pFiznivéjsiho.
Prvni a zakladni povinnosti viidee nasednuvsiho plavidla je vaty-
it predepsané navésti, které oznaluje, Ze jeho plavidlo stoji. Za-
tarasi-li nasednuvsi plavidio plavebni drahu do té miry, Ze by jina
plavidla neproplula, vzty¢i signal szastaveni plavba«. Stala-li se
nehoda v mistd, kde dno Fedisté neni zpisobilé ke kotveni, musi
viidce uvaznuvéi lodi vyslat jednoho &lena posadky po sousi k nej-
plizgimu kotvisti ve sméru proti proudu, kde tento vztyéi Zerd se
signalnimi viajkami »zastavena plavba«. U tohoto navésti pak ztsta-
ne jako hlaska az do odvolani a jeho povinnosti je upozornit p¥i-
jizdéjici plavidla na nutnost véasného zakotveni. V tézsich pripa-
“dech, kdy je zfejmo, Ze plavidlo nebude v kratké dobé uvolnéno, je
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posadkg, uva.znuvs;ho plawdla povmna. podat co ne_]rychlejl zpravu
nejblizSimu organu poric¢ni spravy. ' :
Druhou samoziejmou pov1nnost1 je presvédciti se, nevmka li do
plavidla voda, ktera by mohla mimo plavidlo chrozit i naklad. Vni-
, ka-li voda do lodi, je nutne nasadit k jejimu vy&erpani rudni, nebo
- Jjsou-li k disposml, také motorova cerpadla ‘Pribyva-li voda tak
rychle, ze ji éerpanim neubyvi, musi byt povolano k pomom neJ-
blizsi dosazZitelné plavidlo, vybavené strojnim cerpa01m zafizenim.
Aby bylo mozZno posoudit vaZnost mtuace, musi posadk‘a~ zjistit,
- kterou déasti plav1d10 nasedlo, do jaké mlry pFipadné lezi mimo po-
nor, a klesa-li &i stoupa li vodm stav v Fece. Je-li podle zjisténych
oko]nost1 vyhlidka, Ze by plawdlo mohlo byt uvolnéno vlastni silou
posadky, zahaji se ihned prace bez vyckavam cizi pomoei.
V lehéich pfipadech si pomahéme tim, Ze protiproudni konec na-
sedlého plavidla se snaZime zaklopit do plavebnl drahy pomoci so-
: choru a zdvihadlového lana. Ukaze-li se tento manévr slabym a ne-
aéinnym, vyvezeme kotvu na protéjsi bfeh a pomoeci zdvihadlového
lana, po prlpade k zesileni intensity pomoei sestrojeného kladkostio-
je se snaZime dostati protiproudni konee plavidla do plavebni drahy
Docili-li jsme toho, dopada tlak vody na bok plavidla a pom&ha je
uvolnit.
Neni-li vyhlidky, Ze bychom plavidlo uvolnili vlastnnm prostred—
ky, je nutno povolat k pomoci nejblizsi samohyb.

Lek a z. Lek&Zi se rozumi vnikani vody do plavidla. Jeji puvod :
muze mit rizné prlcmy U ¢lunt starsich s dfevénym dnem mitzZe
lekaz Vzmknoutl nespravnym zpasobem pri nakladani, vlnobitim,
vifenim vody* p¥i proplouvini komorami a samozregme po kolisi
nebo najeti. Na élunech s drevenym dnem musi si byt posaddka téch-
to nebezpeti stile védoma, musi byt obzviastd bdéla a dasto se pie-
-svédcovati, zde voda v nadm nepribyva.

U plavidel stabilnich-pevnych vzniki lekdZ nejdast&ji pi¥i. kolisi
nebo najeti na tvrdy predmét. V Zelezném dné nebo bocich muzZe
vedle toho nastat lekdZz prorezavénim nebo uvolnemm ¢i vypad-
nutim nyti.

Slabou lekaZ u &lunu s drevenym 'dnem, kdy namnoze nelze ani -
zjistit misto, kudy voda do élunu vnika, lze odstranit tim, Ze se pod
dno podsypou dfevéné piliny. Nejuéinnéji se to da provest v mistech
- se slabym proudénim, kdy. piliny podsypame za pomoci privésného
¢lunku pod protIproudm konec plav1dla Vztlakem vody se piliny
dostanou do spar a srazu dna, takze je Gastetné ucpou a utésni, Vétsi
lekazZe, které jsme mohli z;ust1t1 tésnime provisorné uklinovanim, -
t. j. pomoci prkénka, na néZ jsme piilozili promasténou koudef
Touto koudeli polozime prkénko na misto, kterym voda vnika a fad-
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né je uklinujeme. Takto postupujeme na piistupnych mistech u pla-
videl jak s dievénym, tak s Zeleznym dnem. Vypadnuvsi nyt ve dné,
nebo v bocich celoZelezného &lunu nahradime nytem zaloZznim, zva-
nym tésnici Sroub. Mista, té%ce pfistupni u Zeleznych plavidel, tés-
| _nime zajimkovanim. Tuto praci oviem stéZi miZzeme provésti sami,
_obvykle to provadi dilna nebo lod€nice. ‘
Vnika-li do ¢lunu voda v takovém mnoZstvi, Ze ji neni moZno od-
gerpat ani ruéné&, ani motoricky, potahujeme pod misto lekaze tés-
nici plachtu. : , ' \
" Uvoliiovani plavidla a derpani vody pFi lek4Zi zahrnujeme do spo-
Jedné havarie v piipadech, kdy plavidlo bylo nalozeno, to znamena,
e veskeré prace spojené s odstrafiovinim nasledkd téchto nehod
(resp. vylohy za n&) jdou pomérnym dilem na vrub plavidla i nakla-
du. Proto je povinnosti viidee plavidla, aby si peclivé zaznamenaval
.v3echny okolnosti a viechny diléi vykony, které se pri zachrafovani
plavidla udaly. = _ . \
Ptihodila-li se tak velka nehoda, Ze je zfejmo, Ze nebude moZno
udrzeti plavidlo ani pii nejvyS8im vypéti sil a za pouZiti vSech pro-
stredkii nad vodou, je povinnosti posidky, aby plavidlo dostala po-
kud mozno nejdale mimo plavebni drahu, ponévadz jinak by se stalo
dlouhodobou piekazkou plavidlim jinym. '

Zdvihani potopené lodi

- Potopgnou lod’ je moZno zvedat rliznymi zpiisoby. Doslo-li k poto-
peni za vysokého vodniho stavu a neni-li lod prekazkou v plavebni
draze, vzdycky se pouze oznadi misto, kde lod leZi, -pfedepsanymi
plavebné policejnimi zmaky, a vycka se a% s poklesem vody vystoupi
boky potopené lodi opét nad hladinu, nalez se zahaji zachranné pra-
ke. Plavidlo se zdviha erpanim, kdyZ byly pfedtim podtaZeny tés-
nici plachty. Jakmile je misto lekaze pristupné, utésni se zpliisobem
odpovidajicim rozsahu a druhu Skody. Nestaéi-li ¢erpadlo nebo né-
kolik &erpadel vodu odstranit, musi byt pfipadné povolan potapéé,
abv lekaZ provisorn& utdsnil. Je-li potopené plavidlo pod vodou ne-
p¥ili§ hluboko, nastavi se jeho boky vodotésnym dfevénym bedné-
nim tak, aby horni okraje vy¢nivaly nad hladinu. '

7dvihani lodi, leici ve vétsi hloubce, se provadi pomoci dvou pla- -
videl o velkém vytlaku, z nichz kazdé se postavi k jednomu boku
/ potopené lodi a naplni se vodou na nejvétsi mozny ponor. K pla-
vidlim takto zatiZenym se potopeni lod pfipoutd na nékolika

- mistech pomoci silnych lan, fetéz, tramit nebo travers tak, aby
" yaha zdvihané lodi byla na jednotlivé Gvazy rozloZena co moZni

| stejnomérnd. Po skondeni téchto praci se zapotne s vyéerpavanim

4
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vody z obou pomocnych plavidel soucasné a stejnomérné. Vyprazd-
novana plavidla stoupaji a zvedaji souéasné s sebou i potopenou lod.

- Jakmile se podafilo zvednout ji natolik, Ze jeji okraj vystoupil nad

hladinu, je dal3i postup pii zdvihani stejny, jak byl popsan u pie-
deslych piipadi. . ' , |

Je-li potopena lod rozdélena vodotésnymi prepizkami na nékolik
¢asti, musi byt pfi éerpani zachovan stejny postup jako p#i nakla-
dani a vykladani, ba musi byt postupovino daleko opatrn&ji, protose
se musi pocitat i s tim, Ze pevnost lodi dosednutim, resp. lezenim na
nerovnér;'.l dné reciste, silné utrpéla. : S

Ufedni listiny plavidla

Hlavni ﬁi"?dni doklady, jichZ je zapotiebi k pro{r_ozu, jsou tyto:

Priikaz zpusobilosti k plavbé je doklad o tom, Ze
lod’ byla uznéna za zpusobilou k plavbé. Byl az dosud vydavan pla-
vebnim odborem ministerstva dopravy, po vytvoieni hlavni spravy
Jej bude vystavovati technické oddélenf hlavni spravy. Platnost pri-
kazu zpisobilosti u nakladnich samohybl je vystavovana na dobu
3 let, u ostatnich plavidel na dobu 5 let. ' o

Cejchovni list (cejchovniprikaz) je doklad o tom,
ze lod byla Gredné zméfena (cejchovina). Tento doklad vydava p¥i-
slusné oddéleni krajskych narodnich vyborti. Jeho platnost je sta-
novena dobou 10 let. ' , -

Revisni atest vydava SdruZeni ¢s. dispa3érii po predchozi
prohlidce plavidla, vykonané orginem této instituce.
 Revisni atesty jsou trojiho druhu: - |

l.revisni atest I. t¥idy je barvy bilé a obdrzi jej pla-
vidla zpusobila vézt jakykoli niklad, ‘

2. revisni atest Ib tfidy je modry a vydava se plavid:
lim bez krytu, : L

3. revisni atest IL tfidy je Cerveny a obdrii jej pla-.
vidla, kterd nejsou uznana zplsobilymi k dopravé vSech, t. j. zejména
vysokohodnotnych nakladt. .

Revisni atest je vystavovin na zikladd prikazu zplsobilosti a
doba jeho platnosti je rizna. Po jeho projiti musi byt vykonana pro-
hlidka opétné, a to bud jen na vodé nebo na sousi. Novostavby pod-
1éhaji revisi na vodé po dvou letech, revisi na sousi po 10 letech. Po
uplynuti téchto-prvnich 10 let se doba pro novou revisi na vodé
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zkt'acu_]e o jeden rok, pro revisi na soudi o 5 let. Po kazdé v&tsi-havarii
je revisni atest odebran a plavidlo se musi podrobit revisi na sousi.

Zvlastnim pfipadem je revisni atest prozatimni, pfipadné atest na
jednu cestu.

Revisni atest kromé jinych Gdajt obsahu;]e .datum vystavem a
termin néjblizsi pfisti prohlidky na vodé i na sousi, a mimo to i zmé-
ny, vyplynuvsi z prohlidky, jako n& p¥. omezeni trat1 ponoru ¢i pod.

K revisi &i jak se fikd k revisi na tfidu, musi byt predstaveno
plawdlb suché a vycisténé, s odkrytou podlahou, aby revidujici
organ se mohl pFesvédéiti o stavu lodi v kterémkoli misté. Revise
zjisfuje téZ spolehlivost kotevnich a kormidelnich vratka, stav sa-
motného kormidla, stav cerpadel tésnicich plachet, protlpoza.rnlho
zalizeni a podobne Revisi musi byt pritomen viidee lodi, ktery se na
pozadam prokaze prukazem totoznosti, protoze revisni atest obsa-

huje i jeho jméno a adresu,

Ma-li byt revise provedena v m1ste, kde kotvi vétsi podet lodl,
vztyduie lod prihlasend k revisi modrou vlajku, aby revidujicimu
organu usnadnila hledani.

‘Celnidokumenty, t. . »Ufedni potvrzeni« a »Zapisc, vy-

dava finanéni referat ONV (mistni celni tifad) po predchozi- pro-
hlidce lodi a celniho uzavéru. Na zakladé dvou dokladii obdrzi lod
spovoleni k dopravé zbozi po vodé opovédkou«. Doba platnost1
v3ech celnich dokladi je stejni, t. j. 5 let. Veskeré stavebni zmény

Jak lodi vithec, tak i jen samostatného celniho uzavéru musi byt hla- -

seny finanénimu referatu ONV, musi byt uvedeny v dokladech a
vyznadeny v ovéreném nadrtku.

»Vysvedcenl 0 zpusob110st1 navéstnich sviti-
len (atesty)« jsou jinym dokladem, které musi mit plav1d10 vzdy
na palubé. . :

sSeznam posadky« a *Seznam osob pr1,tom—
nych na lodi« jsou pfedepsané utfedni knihy, slouzici jako véro-
hodny doklad pr1 prohhdkach nebo kontrolach plavidla se strany
dozorcich organu

Videe lodi musi mit rmmo to na palubé plawdla svij sprukaz
o zpusobilosti k Fizenf lodica kromé toho, stejné jako
ostatni élenové posadky, 'svilj osobni pruka.z . j. bud pla.tnou pla-

veckou knizku, cestovni pas mnebo jiny predepsany a uznavany 0sob- -

ni doklad podobného druhu. V téchto dokladech musi byt uvedena

i Jmena rodinnych prislusnikt, kteri majitele doprovaze31 pokud

nemaji dokladu vlastmho

-»
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RUUL I'RAYU
PRAHA 1],
‘NA FLORENCI 13

Tento listek znamena4, Ze
dohotovena kniha byla
v kniharné pred ode-
vzdanim distribuci pro-
hlédnuta a ma zarudit
kvalitu knihy.

Je na nédm jméno nebo
¢islo kontrolora. Proto
shledate-1i, Ze kniha je
defektni, vratte jiis tim-
to listkem kterékoli pro-
dejné, ktera zaridi, aby-
ste dostali bezvadny vy-
tisk a kontrolor, ktery
defekt propustil, byl vo-
lan k odpovédnosti.

Jméno kontroly:

— 1
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UVOD
Vyznam plavebné bezpecnostnich pFedpist

Mluv1me-l1 dnes o vodni bezpeénosti (dfive zvané policii), mamena,

mysli zijem o adrZeni vereJneho klidu, bezpe¢nosti a porfadku na
vodé a na odvraceni nebezpec1 jez by mohlo hrozit Siroké vefrejnosti
a poskozovat zajmy pracujiciho lidu a spoleéného majetku narodnis
ho, komunalniho, druzstevniho a pod.
1 na vodni cest® rozeznivime vefejnou bezpednost, bezpecnost
zdravotni, stavebni, pobfeZni, pi.stavni, plavebni podle toho, jde-li
0 zabezpecem vereJneho pokoje, osobni a ma_]etkove bezpecnost1 na
plavidlech, o cdvraceni, resn. potlaceni nemocei, o zachovani bezpec-
nosti a poradku pfi provadem Ficnich staveb, pfi poumvam biehil,
pFistavu a posléze pii plavbé na vodnich cestach.

.Predkladana uéebni pomiicka se zabyva plavebni bezpecnostl,
a to Vykladem hlavnich ustanoveni plavebné bezpeénostnich ptedpi-
s, zaystuymch hladky provoz vodni dopravy a {ykajicich se plav1-
del vortt a plovoucich zaFizeni, jejich stavby a vystrojeni, dale vse-
cbecnfrch i zvlastnich pravidel pro plavbu, kotveni a pristavani, me-

~hod v plavbé, plavebnlch prekazek a j. Podle povahy a mistni plat- .
nosti vyhlasuji se zpravidla tyto predpisy v [}I) Fednim listé, jakozZto
rady plavebm bezpeénosti, pristavni rady, pobrezni a j. Prehled plat—
nych nalizeni a vyhlasek, z nichz bylo pfi volném zpracovani erpa-
no, je pripojen na konci jako prﬂ 2.

Pro lepsi prehled a vyznacdeni, jak dalece jsou predpisy plaveb-
né bezpeénostni z jednotlivych vodn’eh oblasti jednotné, uvadéji se
v daléim sp'oleéné ustanoveni v poi"adi podle vécné naplné (bez ohle-
du na §§),.pri éemz odchylky jsou uvedeny zvlasté s vyznadenim

« - vodni cesty, které se dotykaji, a to zkratkou pro Dunaj — D, pro_

Labe — L a pro Odru — O.

A, Spolecna ustanovenl
L Vymezeni pojmi.

/ .- Aby byl jasny vyznam vyrazi pouzwanych v plavebmch predpl-
sech, uvadéji se v nasledujicim nékteré:hlavni definice::- ~

' ) . ~— 5

—
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Plavzdly se rozumeéji 10d1 plovouci pfistroje, na DunaJI jeste plo-
vouci zatizeni a vory.

- Lodi jsou plavidla vSeho druhu, uréena k preprave osob a zbozi
o vytlaku 15 — na D 10 — tun a vétSim, bez ohledu na zpfisob je-
iich pohonu (jako lodi parni, motorové, plachetm veslové) nebo ma
mlsto kde se chh uziva (jako lodi vnitrozémni nebo namoini), anebo
na ucel jemuz slouzi (jako lodi nakladm osobni, vlecné, lodi pro
zvlastni Géely).

Maié lodz (mald plavidla) se rozuméii lodi o vytlaku menSim
nez 15 — na D 10 — tun, nikoli vSak plavidla s vlastnim pohonem,
ktera svym zplisobem stavby jsou uréena k vydéle¢nému vleéeni ne-
bo dopravé cestujicich (zejména plavidla sportovni a rybaiska). '

Lod’ky na D jsou malé lodi, jejichz vytla.k pri nejvétsim pFipust-
ném ponoru nepresahuJe dvé tuny.

Vytlak lodi se rovna prlbhzne 34 nasobku delky, §ifky a stifedni-
ho ponoru lodi ponorene aZ k vodorysce nejvyse pfipustného ponoru; |
pritom se mé#i délka od zadniho okraje predniho vazu k prednimu
okraji zadniho vazu ve vySce vodorysky nejvétiiho prlpustneho po-
noru a 5.ka od vnéjSiho okraje obsivky Jednoho boku k vneJSImu
okraji obSivky druhého boku ve stfedni nejSirsi ¢asti lodi, t. j. na
hlavnim Zebru, bez zietele k odérce.

Za plachetni lodi povazuji se lodi, které se pohybuj pomom pla-
chet, aniz by pritom pouzivaly stroji. ‘
~ Za lod@ se strojnim pohonem — samohybnou — se povazuje lod,
kterd se pochybuje pomoci vlastnich stroji, nikoli lod’ vleéenas

Remorkér nebo vlednd lod _]e lod samohybna, ktera vleCe jina
plavidla.

Vyrazem vlek se rozumi skupma vytvorena z jednoho nebo vice
remorkérii a z Jednoho nebo vice plavidel za Gcéelem vleceni, jez se
provadi bud zavésem na vieéném lané (na lanech) za remorkerem,
nebo po jeho bocich.

Za plovouct pristroje (na D stroje) se povazuji plovouci bagry
a jina plovouci télesa, na nichZ jsou umistény mechanické stroje jako
plovouci jeriby, zdvihadla, beranidla, éerpadla a j.

AN Za plovouc'i zaFizeni se povazuji plovouci télesa, vazana svym tuce-
lem na uréité stanovisté na vodé _]ako plovarny, doky, plovouci han-
gary, mosty, pristavni mustky a .j.

Vyrazem vory se rozumep kmeny drivi polozene podel sebe na
vodé a svazané v celky zvané tabule; tabule spojuji se v prameny.

"~ Plavidlo se povaque za plujwz nebo za plavby, jestlize neni ani
zakotveno, ani piimo nebo nepfimo vyvazano na biehu, ani uvézle.
na melcme

6
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Za noc se povaZuje éasové obdobi, jeZ po€ind pll hodiny po zapadu
a kon¢i pal hodiny pfed vychodem slunce, na D a O od zapadu slun-
ce do jeho vychodu. .

* Videe lodi je osoba, ktera veli a obstarava vedeni lodi a plovou-
» cich pfistroji; vory vede viidce vdm, zv, téz vratny voril.

1I. Konstrukce a vystrojeni plavidel

a) Konstrukce plavidel

1. Plavidla musi byt stavéna, vystrojena a obsazena tak, aby pfi
svém obvyklém provozu na vnitrozemnich vodnich cestach nechro-

Zovala bezpeénost a plynulost plavby, ani bezpecnost osob a ma-
Jetku.

2. Lodé a plovouc1 stroje musi vyhovovat t&€mto hlavnim podmin-
kam:

.a) musi byt Vodotesne pevné stavéné a musi mit dostateénou
stabxhtu,

b) musi mit spolehlivé a Glinné kormidelni zafizeni pro Fizeni
sméru pohybu;

¢) musi mit s ohledem na svou velikost a na zplsob pouZiti do-
stateény poéet vodotésnych prepazek vyhovujicich svému uéelu,

d) vSechny casti plavxdel, slouzici provozu, jakoZ i mistnosti urce-
né pro posadky musj vyhovovat jak po strance bezpeénostni, -tak-
i zdravotni,

e) délka, §ifka a vy$ka plavidel nesmi pfesahovat rozméry uréené

. pro Jednotllve vodni cesty jmenovité svétlou Sifkou a vyskou mostu
a plavebnich komor.

3. Lodé se strojnim pohonem (samohyby) musi vyhovovat témto

dalSim podmmkam -

a) pohonne zatizeni musi vykonem odpov1dat velikosti a Géelu

plav1dla musi byt zpusobxle pro rychlé zastaveni a zmeny chodu
vpied i vzad,

b) pohonné stroje, kotle a pod., jakoZ i sklady a nadrZe na palivo

v - musi byt umlsteny tak, aby bylo zabranéno Jakemukoh nebezpedi.

vybuchu, poZiru nebo otravé, :

“¢) nefidi-li se chod stroju se stanovistd videe plavidla, musi byt

toto stanovisté spojeno se strojovnou spolehlivym dorozumivacim za-
Fizenim (telegraf, zvukova roura).

4, Lodé nddr3ové, uréené k dopravé hoflavych tekutm a ]BJICh
smési musj vyhovovat témto dalmm podmmkam

T
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“a) téleso nadrzové lodi musi byt celokovové a opatreno tak, aby
bylo zabranéno vzniku JlSkI'y pfi tfeni nebo nirazu,

b) skladni prostor musi byt ro2délen tésnymi prepazkam1 ta.k aby
obJem zadné takto utvorené nadrie nepresahoval 150 ms3,

c¢) nadrZze musi byt od prostorii uréenych k jinym Géeléim oddé-
leny hradicimi prostory, tvofenymi dvéma vodotesnym: prepazkam1
primérené od sebe vzdalenymi,

d) podlahy a steny mistnosti, uréenych pro posadku, musi byt
kolem kamen Opatreny na bezpecnou vzdalenost ohmvzdornym ma-
teridlem. Kominové roury nutno ohnivzdorné 1solovat a opatrit Je

 lapagi jisker. Kamna a petroleJove lampy musi byt bezpetng pr1-
pevnény,
" e) pohonna latka muS1 byt uzaviena ve zvlastnich nadrZich tak
um:sténych, aby nemohly byt nebezpecnou meérou zahtivany moto—
rem nebo jeho potrubim,

5. Lodé pro dOp'ra'vu osob musi byt stavény s ohledem na pocet
osob, pro néz jsou uréeny, a s ohledem na zplsob svého pouim Pa-
Iuby urcené pro cestuiici musi byt Opatreny zabradlim pfiméfend
vysOkym a tak upravenym, aby nikdo jim nemohl propadnout.. Na

lodi musi byt dostateény pocet bezpeénostnich a hyglemckych za-
rizeni. ,

b) Vystrojeni plavidel
'aa) Oznaceni pl-avidel‘:i

Kazda lod musi mit jako pozndvaci znaéku své &islo nebo jméno,
dale pak oznaceni jejiho majitele (zkratku)- a nazev mista, kde je
zapsana do rejstiiku. Napisy tohoto oznadeni umistuji se na vnéj-
Sich bocich lodi, a to tak, aby byly s obou stran dobfe viditelné:
u nakladnich élunlt jméno nebo znacka s éislem na pfidi — na D téZ

.na zadi, u samohybny(,h Sroubovych nebo zadokolovych jménb nebo
znatka rovnéZ na pridi a podnikova znacka s domovskym mlstem
‘na zadi.

NddrZové nebo tankové lodé jsou kromé toho opatreny zevné nad
vodoryskou nejvétsiho ponoru svetlemodrym pruhem &iky 25 cm,
na Ryné a na Dunaji 30 cm.

Privésné — zdchranné lodky nesou oznadent lodi, k nim# patri. Ji-
nak musi byt oznadeny tak, aby mohl byt zjistén Jejlch vlastnik.

Ostatni mald plavidla, jako pramic¢ky, kanoce, veslice a pod opa-
truji se evidendéni znackou, skladajici se ze zkratky sidla organu, pri-

sluSného k pridéleni znacky az poradoveho ¢isla, na pnklad Pa-715
’ nebo Ui-240. T ) .. - 2

8 4
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~ Na vorech musi byt podélné umistény dvé bi1é tabule nebo pru-

-“hy platna nad sebou a nejméné 1,50 m nad vodou, na kaZdé strané

. napsany tyto adaje: ' | S
nahofe v fervené barvé jméno a bydlisté vlastnika nzo dopravee,

3 ' dole stejné udaje o vidci voru. ) |

Napisy musi byt nejméné 15 em (u lodék 8 cm) vysoké a prove-
deny svétlou barvou na tmavém podkladé nebo naopak. '

. . Cejchované nakladni lodd jsou opatieny po obou bocich predni
néstavby tabulkou, nesouci cejchovni znacky, a to: 'zafateéni pisme-
no vodni cesty, do jejiZ oblasti lod' patii L — D — O, znackou cej-

. chovnihp GiFadu plavebn’ho Pa, U, Ba, Ko, dile pismena CS, nos-
nost v t a posléze cejchovni &islo. Tato cejchovni tabulka se vyhoto-
vuje v rozmérecil 60 a2 80X 40 az 50 cm.

~bb) PFipustné zatiZeni plavidel:

Plavidlo nesmi byt z bezpetnostnich dfivodi ponoieno nad uréitou
mez, kterd je na ném vyznaéena t. zv. vodoryskou nejvyse pripust-
ného ponoru. Tato vodoryska musi byt poznamenana v nékteré
Ofedni lodni listing, Znadka vodorysky umistuje se na obou bocich
uprostied lodi a sestava z kruZnice o vnéjSim prumeéru 15 cm a z vo-
dorovné, stfedem kruZnice vedené &ary 25 cm dlouhé a 2 ¢cm Siroké,
jejiz spodni okraj se.kryje s vodoryskou nejvyse pfipustného po-
noru: na O. ¢ara o délce 40 cm a Sifce 2 cm. ‘ |

Nad vodoryskou nejvySe ptipustného ponoru ziistava t. zv. volny
okraj, jehoZ vyska je stamovena povSechné u otevienych plavidel
nejméné 20 cm, u krytych plavidel nejméng 15 cm. Na t. zv. mezi-
narodnim Labi ¢ini minimalni vyska volného okraje 25 cm.

Kazdé plavidlo o nosnosti vétsi 30 tun, jehoZ ponor miiZe piesa-
hovat 0,60 m, musi byt opatfeno metrickymi ponorovgmi stupnicems,
umist&nymi na obou jeho bocich, a to pfibliZné uprostied, dale vpre-
g du a vzadu ve vzdalenosti asi jedné tfetiny délky plavidla (u lodi

© kratéich 40 m piPiblizné na konci prvé a druhé tfetiny délky pla-
vidla). Stupnice umist&né uprostied lodi musi sahat od ponoru prazd-
né lodi aZ k nejvySe pripustnému ponoru, stupnice vpfedu a vzadu -
20 cm vyse a jejich ¢&islice musi udévat ponor v em. Zaklad, od
néhoZ poéina déleni ponorovyech stupmic, musi byt patrny z nékte-
ré Obedni listiny (cejchovni prukaz). ' ' :
~ Na lodi, uréené k dopravé cestujicich, musi byt uvnitt lodi na ta-
bulce; umisténé na dobfe viditelném misté, vyznaéen nejvyse- pfi-
pustny podet cestujicich, jak byl stanoven v pFislusné lodni listing
(cejchovnim pritkazu). Takto stanoveny poéet nesmi byt nikdy pre-

s
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kroden. Déti do 4 let Se nepoditaji do stanoveného podtu. PouZije-li se
prostoru uréeného pro cestujici zéasti k umisténi zboZi, zmensuje se -
za kazdou polovinu é&tvereéniho metru tim zaujatého prostoru nej-
vySe pFipustng pocet cestujicich o jednoho. .
- Vory smé&ji byt zatiZeny nikladem jen do té miry, aby jejich-
rozméry zustaly nad vodou viditelny. - o ‘

Plavidla sméji byt zatiZena nejvySe na takovy ponor, ktery by
odpovidal minimalnim hloubkam vody v plavebni draze, kterou maji -

~  projizdét. Pritom musi byt poitino s pfiméfenou bezpednostni vili
pod dnem lodi — priimérnd 20 cm, !
cc) Manévrovaci a zdchranné piistroje,
signalisaéni prostiédky: -
”

Kazdi lod musi byt opatfena potfebnymi manévrovacimi a za-
chrannymi pfistroji v takovém druhu a poétu, jak je stanoveno v pri-
kazu zpiisobilosti lodi k plavh&. K manévrovacim piistrojim patii
zejména: pohonné Ustroji, kormidelni zakbizeni, kotevni zafizeni, pie-
kladaci zafizeni, vletné zafizeni a zaFizeni vazaci, t. zv. vystroj.

" Pohonnym ustrojim u samohybfi rozumime jednak motoricky zdroj
pohonu (parni, motorovy, elektricky), jednak mechanické zatizeni
pienasSejici pohybovou energii na lod, t. j. kolesa, lodni Srouby, tur-

U biny. - ,

Koridelns zorizeni je hlavni soucasti lodni vystroje, slouZici
k ovladani lodi a Fizeni sméru jejtho pohybu. Sklada se z vlastniho
kormidla a z pohybového mechanismu, oviadaného zpravidla kormi-
delnim kolem. Kormidelni kolo je s peruti sefizeno tak, Ze smér jeho
otaceni se shoduje se smérem vychyleni peruti ze st¥edni (normalni)
polohy a tim i se smérem obratu plavidla (pfidé). U plavidel, ktera
: maji kormidelni stanovi$té (velitelsky mustek) posunuto bliZe ke
. stfedu lodi, ma byt pred kormidelnim kolem mamontovana na me-

chanismus kovova $picka, sledujici pohyb peruti a ukazujici kaZzdou

Jjeji polohu (kontrolér). Kormidlo musi byt za plavby stile obsluho-

vano spolehlivou osobou ve stafi asponi 16 let. Kormidelnimu zatizeni

nutno vénovat stalou pozornost, udrzovat je v bezvadném stavu (&is-
téni a mazani) a pfed kazdou jizdou je vyzkouSet. |
Za. plavby musi byt kaZdé plavidlo vybaveno kotevnim zaiizenim

postacujicim k tomu, aby mohlo byt kdykoli bezpetné zastaveng a

na kotvach udrZeno. Pocet a viha kotev na plavidlech Fi{di se vSe-

obecné podle stavebnich a Klasifikag¢nich predpistt pro #.éni plavid-
la, pocet kotev pak zvlasté plavebné bezpeénostnimi predpisy pro-
jednotlivé vodni cesty. ‘

10
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Piedpisy germanského Lloydu stanovi podet a vahu kotev podle zi-
kladniho éisla, rovnajiciho se soudinu délky, $ifky a maximalniho
ponoru plavidla (nakl. ¢lunu), a to pro zakl. ¢isla:

meéng

40 a nez 60 m3, 1 kotva o vaze 35 kg
60 a méné nez 80 m3 1 kotva o vaze .50 kg
80 a méné nez 100 m3 2 kotvy o celkové vaze 100 kg
160 a méné nez 190 ms3 2 kotvy o celkové vaze 200 kg
: . a 1 kotva o vaze 100 kg
350 a méné nez 450 m3 2 kotvy o celkové vaze 406Q kg
a 1 kotva o vaze 160 kg

650 a méné nez 750 m3 " 2 kotvy o celkové vaze 550 kg
N , a 2 kotvy o celkové vaze 450 kg
850 a méné nez 1000 m3 2 kotvy o celkové vaze 660 kg
‘ a 2 kotvy o celkové vaze 550 kg

1000 a méné nez 1150 m3 2 kotvy o celkové vaze T40 kg
: a 2 kotvy o celkové vaze 600 kg

U samohybnijch plavidel se zikladni &islo stanovi podle tohoto

vzorce:

Z.¢ vmd — DmxSmXBmXO 8-+0,5 obsah nastaveb m3
Dalsi tabulka udava ptikladné poéet a vahy kotev od zikladniho

Cisla
mehsiho nez 70 1. kotvu o vaze 35 kg,
70 2 ménd nez 100 1. kotvu o vaze 50 kg, :

100 a méné ne¥ 140 1. kotvu o vaze 65.kg, 2. kotvu 65 kg
180 a méné nez 220. 1. kotvu o vaze 100 kg, 2. kotvu 100 kg
270 a méné nez 330 1. kotvu o vaze 140 kg, 2. kotvu 140 kg
o : . 3. kotvu 50 kg
330 a ménd nez 400 1l.ikotvu o vaze 160 kg, 2. kotvu 160 kg
B _ ~ ~ 3. kotvu 30 kg
500 a ménd neZ 600 1. kotvu o véaze 200 kg, 2. kotvu 200 kg
3. kotvu 65 kg, 4. kotvu 20 kg
. 800 a méné neZ 950 1. kotvu o vaze 275 kg, 2. kotvu 250 kg
' -"3. kotvu 100 kg, 4. kotvu 35 kg

Zv1astni predpisy pro Labe stanovi podet kotev na lodich takto:

na lodich o nosnosti 15 t a v&tSich nejméné 1 kotva na pridi
na lodich o nosnosti 35 t a vétSich nejméné 1 kotva na pridi
. a 1 na zadi

t
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na- lodich o mosnosti 100 t a vétsich nejméné - 2 kotvy: na pFidi
Lo B E - - a1 nazadi .
na lodich o nosnosti 300 t a v&tSich nejménd 2 kotvy na pridi

a a 2 na zadi

Zvednuté kotvy nesméi vydnivat pres nejvétsi §¥ku plavidla a
takteZ nesméji sahat pod dno plavidia. Za plavby po kanile musi
byt pfidni kotvy sejmuty a zdd'ové kotvy zvednuty pokud moZno.a%
nad hladinu vody. Na L. a O. smé&ji vyénivat § paluby u viekii:

a) plujicich proti proudu jen pfedni kotvy na prvni vledené jed-
notce, o : ' _ /

b) po proudu plujicich zadni kotvy a mejtézsi predni kotva na
kazdé jednotce. : S "

K prisluSenstvi kotev patii vedle kotevnich navijaki fetézy  lang,
jejichz délky, jakcZ i praméry jsou rovnéZ stanoveny piisludnymi kla-
sifikaénimi Gstavy. Kotva je opatfena zpravidla Fetzem kotevnim
—— kratSim a siln&jSim, Fetézem 2z4vésnym (vyprostnym) slabSim a
delim asi 0 5 m. KaZda kotva nakladniho ¢lunu musi byt opatfena

A ‘kotevnim fetézem o délce alespoii 30 m a zavésnym Fetdzem o dél-

: ce 39 m. Primér fetézd (élankd) v mm pohybuje se u kotevniho

Fetézu od 10 do 24 mm, u Fetézu zavdsného od 8 do 18 mm.

- Lana jsou ocelovd a konopni a uZiva se jich v rtznych silach

(v obvodech) podle druhu a urdeni. Obvod konopngjich lan pohy-

buje se od 80 do 230 mm, obvod.ocelového lana s 72 draty. od 26

do 80 mm. . . .

_ Jako preklddaci zaFizeni lodni slouZi na nakladnich &lunech sto-

Zar s rhhny a lanovim. Motorové nakladni lodé byvaji vedle toho

vybaveny jednim aZ dvéma zvla$tnimi jefaby ruénimi nebo mecha-

‘' mnickymi. Témito palubnimi jeFaby jsou opatieny zejména naklad-

ni lodi samobybné i éluny na Dunaji. Téchto jefabl se pou'va zpra-

vidla pFi pfemistovani nakladl a jinych bfemen na vlastnim plavid-

le, pfi odlehovani a v pFistavech a prekladiStich jen tam, kde neni
Zadnych piekladacich zatizen], ’ _

. Vieénym zafizenim jsou vybaveny predevsim samohyby, uréené
vyhradné k vledeni jinych plavidel, t. zv. remorkéry, dale nikladni
samohyby uzpliscbené téZ k prileZitostnému vledeni (podle potie-
by) a v nezbytné mife i ostatni samghybné lodi, které mohou p#ijit
v uvahu pro nouzové yleéeni. _ N

K vletnému zafizeni na samohybech patii za¥izeni na upevnéni
vle¢nych lan jako pacholata, kozlik se zAv8snym hikem anebo brzdy
s navijaky, dale vodici (ochranné) oblouky a vleéni lana. U labské
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plavby pfistupuji k uvedené vyzbro_]l Jeste vle¢né kladky a- pojistné
uzdy. Plavidla bez vlastniho pohonu musi byt pro vleéeni vybave-
) na dostateénym podtem pacholat, vleCnymi a véazacimi lany.. :
Vdzact a ostatni pohyblivd vistroj plavebni musi byt na kazdé lodi
p takového druhu a v takovém poctu, jak to vyzaduge bezpecné vede-
ni plavidla a Vsechny ukony s tim souvisici. Sem patri konopna a
ocelovid (draténi) vazaci lana, sochory a bidla, hicky, korkové od:
razniky, hloubkomeéry, lavka, 'tésnici plachta a ostatni t&snici ma-
. terial, jako fosny, vzpéry, klmy, hadry, mastnota, cement, Jakoz
i potrebne naradi.
Lodi musi byt vybaveny podle svého urceni dostatecnym poctem
protipozarnich, zachrannych a derpacich prostredku postadujicich
k odvraceni nebezpeéi a skod, hrozicich pFi zxvelnych a podobnych,
~ nehodach nakladu, lodnf posadce nebo cestujicim na plavidle.
KaZda dopravni lod musi mit za plavby s sebou alespoil jednu
zachrannou ledku v provozuschOpnem stavu a pmpravenou tak, aby
] ji bylo moZno kdykoli pouZit. Nosnost zachranné lodky ma odpov1-
‘ dat podtu osob; které se obyéejné nalézaji na lodi. U lodi osobni
dopravy, kde zachranni lod’ka nepostacuje ke splnéni svého ukolu,
musi byt pohotové jiné zachranné prostredky, jako korkova telesa,
zachranné kruhy mebo péasy, a to v mnozstvi, odpovidajicim nejmeé-
né petme stanoveného piipustného poétu cestujlclch Tyto prostred-
ky musi byt uloZeny na pa.lube tak aby byly pohotove k okamz1temu
pouziti. |
Aby mohla plavidla davat s1gnaly piedepsané plavebnim radem,
musi mit pohotové dostateény pocet signalnich pros;tredku, a to
pro signalisaci optickou: viajky, tabule, balony, svitilny a j. pred—
meéty a pro mgﬂdle.sacz zvukovou: plstfaly, sirény, trubky, zvonce.

Vlajky a tabule pouzxvane jako sugnalm prostfedky na lodlch musi
'byt pravolhlé a nejméné
na Labi 80 cm vysoké a Siroké, na Odie 1 m,
na Dunaji 70 cm vysoke a 1 m Siroké,
- " balony musi,byt v praméru alespon 0,60 m.
Barvy vlajek, tabuli a balontt musi byt stale svézi, aby byly dob-
Fe rozeznatelné.

V labsko-oderské pla.vbe pouZiva se vlajek s timto vyznamem

~ modré — pro oznadeni boku pii setkivani a pfedjiZdéni plavidel,
téz k oznacleni plav1de1 vezoucich zapalné a vybusné. latky,

cervené — pro oznaceni plavebni prekazky nebo nemoznosti mi-
jeni podél plavidel,

ce rvenobild — zakotveni plavidla vyzadu_]l ohled muejlmch
__ samohybl, na O. plavidla Zidaji o pomoc, -

33
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bila — velky prevoz poZaduje piednost jizdy pied druhym, p¥ip.
_ tretim vlekem (proti proudu), na O. stojici vory,
zlutéa — vlajka karanténni — zikaz vjezdu do p¥stavu, -

- dvé& Eervendé nad sebou — zataraseni plavebni drihy, :
bila a &ervenai nad sebou — ziiZeni plavebni drahy — G%ina, ~
Cervené a bilana O. — vyzva ke zvolnéni jizdy, N
Cervend a dervenobila vedle sebe — ziZeni plavebni dra-

hy nasedlym nebo v plavebni draze pracujicim plavidlem,
modra s bilym F — oznaduje plavidlo, dopravujici ohném ne-

bezpeény naklad, | : :
¢ernd — oznaluje plavidlo dopravujici latky vybusné. ™

Vedle uvedenych signilnich vlajek jsou predepsény jestd tyto
. 2vldSint signdlni prostredky: -
svétlemodry plovak oznaujiei kotvu lodi zakotvemé v plavebni
draze, ¢erny kuzal o zdkl. 30 ecm a vyice 50 em oznadujici lodi plu-
Jici pod plachtou a zirovefi s motorem, jakoZ i plavidla plujici po-
moci postrkové nebo taZné pramice, Cerveny praporec (fiborek)
tvaru trojihelniku o zikl. 0,20 m a vySce 3 m na sté%ni 10 m nad
palubou, oznaéujici plavidla plujici samotizi v viseku Dolni Zleb—
Magdeburk. .
Na Dunaji maji n€které z uvedenych vlajek odlidny vyznam, a to:
modrou vlajkou signalisuje se na pravém boku,. jestliZe se lodi
. vyhybaji doleva (proti pravidiu), | o
¢ervenou vlajkou zastavuji se lodi pfed obtiznymi misty, ne-
Jsou-li v &innosti zvlastni navésti signalnich stanie, ,
bilou vlajkou signalisuje se lodim volny prijezd oﬁtiinj’lm
mistem nebo podél kotvicich plavidel, .
¢ervenobilou vlajkou varuji signalni stanice lodi, plujict
proti proudy pied vjezdem do GZiny. . :

Jako zvlastni signal slouZi kruhovity teré o praméru 0,60
metru s vodorovnymi ¢ervenymi g bilymi pruhy, k oznadeni sméru
pohybu plujicich lodi, u nichZ pro jejich soumérnost nelze rozeznat
prid od zadi. h '

Pro plavidla, jeZ vplouvaji z pFitokit a pFilehlych kanalit na hlav-
- ni Fe¢iSté Dunaje, davaji signilni stanice signaly -
a) vedneéerny balon o priméru 0,80 m, na vrcholu stoZiru,
b)- v noci Gervené svétlo, vztyéené na vrcholu stoZiru a svisle pod
nim, ve vzdalenosti 1 m zelené svétlo, coZ znamen4 zikaz viezdu
na hlavni relisté. ‘

~ Pro plavbu v noci nahrazuji vlajky a ostatni denni znaky svétla,

které jsou barvou zisadné shodna s barvou znakii dennich, Cerné zna-

14
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ky, pokud vyznaduji zikaz plavby, nahrazuje svétlo barvy éerve-
né, pokud vyznacuji meze plavebni drépy (pravou), svétlo barvy ze-
lené. Na misto modré signalni vlajky nastupuje v noci obycejné bilé
svétlo. ' _
i Svétla predepsani pro signalisovani v plavb@ rozlisuji se co do vi-
ditelnosti takto: . - | . :
a) obydejné svétlo musi byt viditelné p¥iblizn& na vzdéalenost 1 km,
b) jasné svétlo musi byt viditelné priblizné na vzdalenost 2 km,
¢) silné svétlo musi byt viditelné piiblizné na vzdalenost 4 km,
rozumi se za tmavé noci a &istého ovzdusi. Pokud neni v pied-
pisech svétlo blize uréeno, jde o pouiti svétla oby¢ejného.
Pokud se pfi signalisovani pouZziva zébleskd svétla, trvaji tyto -
asi 1 vtefinu a jsou oddéleny Gplnym zatemnénim téhoZ trvani. Za-
blesky musi byt viditelny nejméné na vzdalenost 1% km, a to pou-
ze ve sméru lodi, s niZ ma dojit k setkani. .
Pro zvukovou signalisaci pouziva se téchto signilnich prostredki:
a) na samohybech parni pistaly nebo sirény anebo obdobného zafi-
zeni dostatedénd zvuéného, jakoZ i dostatetné znéjiciho zvonu;
tyto signalni prostfedky musi byt na lodi umistény tak, aby je-
jich zvuk nebyl tlumen Zadnou pfekazkou (slysitelnost nejméng
nda 1 km), . ' - .
~ b) na ostatnich plavidlech signalni trubky, houkacky .anebo jiného
zafizeni o dostateéné zvuénosti (slySitelnost nejméné na vzdale-
nost 500 m). '

Zvukové signaly jsou davany zvuky:
tdhlymi — o trvani 4—6 vtefin,
krdtkgmi — o trvani 1-—2 vtefin. _ .
‘Prestavka mezi jednotlivymi zvuky téhoZ signalu trva pfibliZné
jednu vtefinu. \ - |
- Hlavnimi signaly jsou zvuky:

- jeden tahly — znaci »pozor« .
- dva tahlé¢ —— zadim otevieni velké plavebni ko-
. _ "~ mory nebo mostu -
.‘ téi tahle ——— : ' samohybna lod (ve vleku} hodld
. | ' | kotvit | '
’ jeden kratky . . ~ jedu napravo
dva kratké e - jedu nalevo '
tFi kratké oo : mij stroj jde zpét, zastavuii nebo
L ’ . " mam v imyslu se obratit
"~ pét kratkych eeeeo nelze predjet — nebezpeci -
i dva tahlé, jeden kratky _ : _
(Dunaj) ——-=+ : samohybna lod zveda kotvy .

- 15
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jeden’ tahly, Styii kratké \

dvAKPAt —eeee e nejsem schopen mé.névrq;

Odra o , : _

jeden tahly, tii kratké — -+  pfikaz k zastaveni plavidlim,

opakovany tahly ~ plujicim v opaéném sméru
S volani o pomoc

a kratky

Lod, ktera dala jeden z vySe uvedenych zvukovych signalt, musi
provést manévr, predepsany timto signalem.
Je zakazano pouZivat signélti, stanovenych plavebnim #adem, k ji-
- nému ucelu nebo v jiném vyznamu, ne% pro ktery jsou piredepsany.

Svétla za plavby v noci

Plujici samohybné lodi musi nést tato svétla: .

a) jako vrcholové: bilé silné svétlo viditelné dopfedu a do stran ve
vyseku obzoru 2259, umisténé na predni ¢asti lodi dostatedns vy-
soko (na Dunaji 6 m nad zatiégnou Vodoryskou),.

b) jako boc¢ni svétla: na pravém boku jasné zelené svétlo a na le-
vém boku jasné ervené svétlo, z nichZ kaZdé viditelno toliko
ve vyseku 112030’, méieno od pridi lodi do stran,

¢) jako zadové svétlo: na Dunaji modré PN

na Labi bilé obycejné svétlo

viditelné v obzoru vfrsekﬁ 1350, t. j. 67030’ odzadu na kazdou
stranu lodi. . . .

~ Veskera fato svétla musi byt tak umistéda, aby Zadnym zpliso-
bem nemchla byt ani pfechodné s lodi zakryta. )

Boc¢ni svétla musi byt umisténa ve stejné vysi napfi¢ k ose lodi a-

- pejmene nanlguﬂi%; :i $ niZe pod vrcholovym svétlem.

Dile musi byt bodni svitla opatiena smérem k palubd stinidly
dostatecné dlouhymi, aby fervené svétlo nebylo viditelné s pravé-
ho boku a zelené svétlo s levého boku pridé lodi. _

Remorkér, ktery vleCe, musi nést kromé vyse uvedenych svétel
a) dalsi bilé, silné svétlo, viditelné ve stejném okruhu jako svétlo

vrcholové a umisténé svisle pod timto ve vzdalendsti 1—2 m,

b) za kominem na Dunaji bilé svétlo s matovanym sklem, viditelné
" dozadu, na Labi misto zad'ového svétla oranZové obycejné svét-
lo viditelné ve stejném okruhu,

16 N
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¢) ‘na Dunaji, je-li mezi vlecnym1 plavidly lod s nebezpecnym1 lat-
kami, jesté jedno éervené svetlo, viditelné toliko zpfedu na vzda-
lenost 115 km. Toto svétlo musi byt vzdaleno od boén ho zelené-
ho svétla asi 1,50 m ve sméru prlcnem a stejné asi 1,50 m ve
, . 8méru svislém k lodi.

Viecena plavidla musi nést v noci zadové svétlo, pokud jsou ve-
vleku umisténa Jako posledni. Jsou-li na konci vieku boéns sesku-
- peni plavidla, musi nést na Labi kaZdé z nich, na Dunaji jen lodi,
ktere jsou umistény ma vnéjsich stranich posledm rady vleku.

' Na Labi krom& toho kaZda vledena jednotka nese ]ako vrcholové
svetlo bilé obycejné svétlo, umisténé co mozna ne_]vyse toto svétlo
mize byt dozadu® nzaclonene

Plavidla bez pohonu a placlwtnice samostatné plujici nesou v noci
stejna svétla jako samohyby, s vyjimkou vrcholového (ptidiového)
svétla, které nesméji nikdy ukazovat.

Na plav1dlech plu_]lclch 'samotizi ,po zadi, musi byt vodorovné-
kyvano na zadi bilym jasnym svétlem.

Vory musi nést za plavby samotizi po jednom obyce_]nem ‘bilém
svétle vpredu a vzadu, jsou-li vledeny, Jedno bilé obycejné svétlo co .
mozno nejvyse, - S ! |

~ Mala plavidla samohybnd. mohou nést

a) jako vrcholové svétlo Jasne bilé svétlo, jez na Labi miZe byt
umisténo ve stejné vym jako boc¢ni svetla pokud Je nejméné 1 m
pfed nimi, Jma.k musi byt alespon 1m nad mimi,
ne Duna}z ve vySi nejméné 2 m nad hladinou vody .

" Bo¢ni svétla mohou byt spojena v jedné lampé, ukazujici svét-
lo zelené a cervené, stejné sily a kazdé ve queku 112030’.

. Zadové svétlo neni nutne, jestlize vrcholove svétlo je viditelné se:
vSech stran.

‘Ostatni mald plavidla, jakoZ i taZné a postrkové pramice nesou
za noci obytejné bilé svétlo, viditelné po celém obzoru. U veslovych
lodék postadi, ukézi-li toto svétlo pfi bliZeni se k jinym plavidiim.

Zakotvend mebo vyvdzend plavidla musi v noci nésti na strané
obracené k plavebni drize jedno bilé obyédejné svetlo, viditelné se
vSech mist obzoru. Je-li vice plavidel u bfehu vyvézano nebo zakot-
yeno, musi nést toto svétlo jen plavidla, leziei nejblize k plavebm
draze, Totéz plati pro vory s tim rozdilem, Ze svétla musi byt umis-
t€na na rozich vort nejdale vyénivajicich do plavebni drahy.

. B, Jaro§: Plavebni nauka I dil — 2 : 17
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Pfi brehu stojici plavidla jsou zproSténa povinnosti nésti svétla,
pokud jsou dostateéné osvétlena jinymi svételnymi zdroji se bfehu. .
Prislusné arady mohou dale zprostit plavidla povinnosti nésti svétla
kotevni, jsou-li tato zataZena na deldi dobu na misto k tomu urde-
né, nebo Jsou-li mezi vyhony, Jez ne_]sou zaplaveny, nebo Jsou—h umis- -
teny za podélnou hrazi, jez vyéniva z vody.

Mald plavidia vyvazana nebo zakotvena nemusi nést kotevm svét
la za podminky, Ze jsou ztela mimo plavebni drdhu a nestoji v mis-
lech, kde by mohly kotvit jiné lods. ‘

Pievozni plavidla, pokud nejsou v provozu, nesou v noc1 jako
vrcholové svétlo zelené jasné svétlo a 1 m pod nim bilé jasné svétlo.
Volné plujiei pievozni samohyby nesou kromé toho svétla boéni a
_svétlo zadové. , :

dd) Posadky plavidel

" Kazda lod, vor, nebo vlek musi mit zpusoblleho viedee, ktery je od-
povédny za vedem plav1dla a za dodrzovani pla.vebne bezpecnoctmch
predpistl.

Videe lodi musi mit zpusobilost poZadovanou k vedeni pla.wdla.
nebo voru, osvédéenou predepsanym prikazem.

Zia plavby i pfi kazdém manévru musi byt viidee lodi na palubé a
jde-li o plovouci pr1str03 i po dobu jeho &innosti. Pfechodné muizZe se
dat zastupovat jinym ¢lenem posadky, majicim prikaz zpusobllostl
k vedeni lodi.

Ve vleku méi vrehni odpovédné veleni viidce remorkeru a je-li V1ce
remorkérid, videe oncho, ktery je bezprostredne spojen se zave-
sem; 1sou-11 remorkéry spojeny bocne je vedoucim remorkér o vét-
Sim stro;;mm vykonu.

Posadka plavidla je povmna. provadst prlkazy viudee lodi.

“Clenové posadky nebo jiné osoby nalézajici se na plavidle, které se
netidi platnymi piedpisy a piikazy vidce lodi, mohou byt v pr1hod-
ném k tomu misté vysazeny na bieh.

Kazdy ¢len posadky musi spliiovat podmmky predepsane pro vy- _
, kon sluzby, kterou na lodi nebo voru zastava, a to:

Vidce lodi se strojnim pohonem (samohybu) vék nejménd 21
roki, praxi lodnika zpravidla 4 let a zkouSku plavecké zpusobllostl
(kapitanské). _

Vidce lodi bez strojniho pohonu vék nejméné 20 rok, praxi lod-

" nika zpravidla 3 roky a zkousSku plavecké zptlisobilosti (korm1de1*
nické), , !

18 - ’ - : Ceooar
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lodnik starsi, vék ne]mene 18 rokil, s praxi alespofi 1 roku po_

vyudeni,
lodnik mladsi, vék nejméné 17 rokil, po vyudeni,

plavéik-uden, vdk nejméné 15 rokd. '

Za chod a obsluhu lodnich stroji odpovida lodni strojnik ma31ci
k tomu pFislusny prakaz. Lodnimu stro;mku podléha strojni sku-_
pina posadky (vcetné topicéh).
. ‘ Lodni strojnik podiéha vudei lodi nebo Jeho zastupei ve sluzbé na
plavidle.

Prvy lodni strojnik na samohybnych plavidlech ma mit nejmene
21 let v8ku a piisludny pritkaz k obsluze parnich strojii nebo motortu

~ Ostatni lodni strojnici maji mit nejméné 18 let véku a prlslusny
prikaz zplsobilosti.
" Obsluha parnich kotl prislusi toplcum

Toplcow ma byt nejméné 18 rokd, a ma vykazovat neJmene Sesti-
mesiéni praxi pri obsluze parnich kotld, a byt vyzkousen A obsluhy :
kotld. '

Vedeni vorh obstarava vratny vorl s pfedepsanym poétem plavei.

“ Vratny vorti. ma mit v&k alespon 20 rokd, nejméné tiiletou praxi
\ ve voroplavbé a pfisluSny prikaz zptsobilosti.

Pocdet &élentt posddek na plavidlech a vorech musi byt vieobeend
tak- veliky, aby byla plné zajlstena bezpecnost plavidla, oscb, ma-
jetku a plavby.

Plavidla a vory plujici na vmtrozemskych vodmch ces“tach labsko-
oderskych musi mit vedle viidce lodi nebo voru toto minimalni ob—

~ sazem

A Plamdla bez strojniho pohonu. |

\ | st.lodnik  ml lodnik plavéik
o IlOSl.’lOStl od 15 do 100 t - —_— —
- (Suty) - ‘ | 1
o nosnosti od 101 do 300 t - | :
\ ' (finowska mira) k
0 nosnosti od 301 do 600 t I.
(berlin., salska a oderska m.) II.
. 0 nosnosti od 601 do 900 t I.
(plauenska mira) I
0 nosnosti nad 900 t
(labska mira)

|1—l|m| =
|~

'NHN'IH
.e
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LiSi-li se normalni nosnost nékterého z téchto typi od stanove-
ného ¢isla nosnosti (max. o 50 t), obsazuje se plavidlo podle svého

typu.

B
1.

2.

<

3.

g

C.
1

2.

20

. Samohyby

Pro motorova plavidla, jichZ motory jsou obsluhovany z kormi-
delny, plati obdobna ustanoveni jako pod bodem A. Videe lodi
musi byt obeznémen s provozem motoru. Dale jeden lodnik nebo
~ plavéik musi byt natolik obeznamen s obsluhou motoru, aby jej
mohl podle potfeby spustit nebo zastavit. Jinak nutno mit stroj-
nika. -

Motoro‘va plavidla, J1chz motory nelze obsluhovat z kormidelny,
~ 0 nosnosti )
do250t. . . . . . "1 lodnik, 1 strojnik

od 251 do450t. . . 1 kormldelmk 1 lodnik, 1 strojnik
nad 450t . . . . . 1 kormidelnik, 2 10dn1c1 1 strojnik

Parni lodi:

a) palubni personal pri nosnosti

do250t -, . . . . 1 lodnik, 1plavdik (ve 2. roce)
0d251tdo450t. . . 1 kormidelnik, 1 lodnik
'nad450t . . . . . 1 kormidelnik, 2 lodnici

b) strojni personal pri vfrkon.nosti stroje

do 250 KS, . . . . 1 strojnik, 1 topié
- nad 250 KS . . . . 1 strojnik, 2 topici

Remorkéry (vleiné lodi)

a) Motorové vle¢né lodi, jichZ motory jsou obsluhovany z kor-
midelny pri vykonnosn stroje

"do100 KS. . . . . 1 mladsi Jodnik - ‘
od 101 do 300 KS . . 1 lodnik
nad 300 KS . . ... 1 kormidelnik, 1 fodmk t

pri plavbé zatokami a piséinami navic 1 strojnik

b) Motorové vletné lodi, jich motory nelze obsluhovat z kormi-
delny

pavie., . . . . . . 1 Stl‘O]nlk

Vlecne parniky pii vykonnosti stroje

do 100 KS . . . . 1 strojnik, 1 mladéi lodnik
od 101 do 300 KS . . 1 strojnik, 1 lodnik

i
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a pr1 vyhrevne plose vice neZ 28 m2, nebo pii plavhé zitokami
a pis¢inami navic-1 topic,

nad300KS . ... . 1 strojnik

' Boénokolesové remor- o
! kéry do 300KS . . . navic 1 lodnika
do 650 KS . . . 1 kormidelnik, 1 strojnik
2 lodnici, 1 plavéik

. s jednim kotlem . . . 2 topiéi
; se dvéma kotly . . . 4 topiéi
nad 660 KS . . . . I a IL kormidelnik,

2 lodnici, 1 pla.vmk
2 strojnici,
4 topici

pii kotlech leZicich ve-

dle sebe jen . . . . 3 topiéi

D. Lodi osobni dopravy -

1. Motorové lodi, jichZ motory jsou obsluhovany z kormldelny, pri
dovoleném poétu

do 100 cestujicich . . 1 lodnik
. nad 100 do 200 cestu- :
jicich . . . . . . 1 lodnik, 1 plavéik
2. Parni a motorové osobnf lodi, jichZ stroje nelze obsluhovat
z kormidelny, p¥i dovoleném poétu
do 100 cestujicich . . 1.lodnik, .
strojni posidka jako pod C/2
> nad 200 do 350 cestuJ1- -
’ cich . ., . . 2 lodnici -
strojni posadka jako pod C/2
" nad 350 do 500 cestujl- ' .
cich . . . 2 lodnici, 1 plavéik
v | _ o0 strojni posadka jako pod C/2 .
nad 500 do 750 cestuji- ,
cich ., . . . . . . 1 kormidelnik, 2 lodnici, 1 plavéik
o | strojni posidka jako pod C/2
nad 750 cestujicich . . I kormidelnik, II. kormldelmk
2 lodniei,
strojni posadka jako pod C/2

S o1

-
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E.Vory .
do60mdélky. . . . 1 plavec
nad 60 m do 90 m délky 2 plavci

-/ nad 90 m délky . . . 3 plavci

Na Vitavé a prl'tOCICh se pocet osazenstva na vorech zvysuje podle
plavebnich pomért aZz dvojnasobné.

Na Labi je stanoven minimalni pocet osazenstva voru téZz podle
! obsahu, a to
do 200 m3 , , .+ . 2 voroplavei
nad 200 m3 . . . . 3 voroplavei

F. Zyld$tni 'plavidla

A

Predplsy uvedene pod pismeny A az D plati obdobné. Plovouci
piistroje jako bagry, éerpadla a pod. musi byt obsazena alespon taR,
jako stejné velka plavidla bez strojniho pohonu aneb samohyby.

Pokud to za zvlaStnich okolnosti (na pr pri vysoke nebo nizké
vode) vyzaduJe bezpetnost plavidel a vort, musi byt posadka pii-
méiené zesilena. :

Pocet ¢lentt posddky musi souhlasit se seznamem posadky.

Zeny mohou byt zam&stnavany Jako élenové posadky: za Site_]nych
predpokladu a podminek jako muzi.

Pokud Jsou v posadce zafazeni u¢iové, musi byt dodj;éovan ucebni

plan, jako6z i predpisy o ochrans mladeze zvlasté ustanoveni.o pra-
covni dobé pro mladistvé. : . o

Osoby,_ které jsou stiZeny télesnymi nebo duSevnimi vadami nebo
jsou nemocné, zvlasté osoby 8 nedostatecnyml schopnostm1 sluchu,
zraku, mluvy, nebo rozeznavani barev, jsou pro praci na lodich ne-
schopné a nesmeéji byt na nich zamestnavany

Prikaz plavecke zpusobllosn smi byt vydan teprve po predlozem
1ékaiského vysvédceni schopnosti. :

O minimalnim obsazeni plav1del na Duna ji podavap prehled
nasledujici tabulky s oznafenim A, B, C.
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M1n1ma.1n1 obsazeni plavidel na Dunaji (schema.)

A, Palubni posidka
LECNE LODI (remorkéry)

“» 1 g & -§ g0, A “
KS 3 |B5Cal o [Bulbul 8] | 8| @ Pozndmka
- A REE R R AR
s > |Hde(ME| B |[=8|RE A A | &l S _-
. . Y
do 75 | —1—|—|1 —l—f=1411 2
0 dol50 | —j— | —| 1| —=|1|—|1|—=| 3
/ . . .l ' - V_mfst.
. ) : provozu:
do300 (la){ — | 1| — | 1jlb)| 1 | 1 | 1 | 7 |avidcelodi
, . _ b) odpada
| ' : €) na hor.
- do 500 1| —41.1|—]1|1}1}2}{la)] 8| Dundjia
. . _ . v Katarak-
' “techo 1 vic
do 750 1| —1 =11 2121 9
nad 750 11 —11 3 11c)| 10
NAKLADNILODI — SAMOHYBY
‘g é. '§ ’g | -4 H >
t e 'é"’; sl g E E-M £ st &| §| Pomsimka
> [HE|ME| b <8B3l Al | & ]| O
40200 [ — )| = | =& | 1| |1 || 3@puictie
i : ‘ : I korm.
_ _ | V mist.
40300 [16)| — | 1| =1 1{19] 1] 2| 1] 8] prowsre.
- | : b) maze byt
v | . ‘ vidce lodi,
; : ’ |c) odpada -
- nad750 | 1 | 1|1 |—]111]1}3)]—1]29
K .
NAKLADNI CLUNY
do 800 t nosnosti 1 kormidelnik a 1 plavec
nad 800 t nosnosti . 1 kormidelnik a 2 plavei, z nich? Jednoho
2 ' lze nahradlt plavmkem .
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" B. Strani posidka .. -

"PARNILODI

B
- « | 3| £ % | 5 | .
KS |5 | B ] &8 |.8| « g Poznimka
8 @ - | BEH | 8 |
N I = N (wd| B | O
/ |
. . B 5 |2) ulodi 1.'obsluh
. do 100 | — | 1 13) | 2| Grofe a kotle odpadd
do 300 [ — 1 1 — 2 | 4 _
/ : : . "N
e . b) u lodi, kde j b
do500| 1 | 1 |.— | — |40)| 6 |Ppodh ke jsou oba
ot I ‘ stati. 3.
'd<'>'750_ 1 f - 1 | 5b) 8 '
nad 750 i 1 1 | 1 6 10
MOTOROVE LODI
- ) : | ©) odpad4 u lodi se spol.
do 100 | — — 1| - 1 bsluhou . kormidla a~
- : . troje, pii cemZ wuadce
- : lodi musi byti obezna-
do 200 - 1 1 — ) men s obsluhou mot.
do 400 | 1 [ 1 | — | 1 3
nad 400 | . 1 ld) 1 ;'1 4\ d) ulqdi osobnich o 1 vice |
- ’ \
¢, Pomocnﬁ. posé.dka. ' Q
na lodich se 6—-10 éleny posadky 1 kucharka (kuchai). Na lbdlch
nad 10 &lend posadky 1 kucharka (kucha¥) a pomocnice (pomoenik)
24 .
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ee) Lodn1 llstlny a jiné dokumenty

K dfednim lodnim listinim patii zejména:

o Prikaz zpusobzlostz k plavbé vydany uradem plavebm spravy
¢ - Osvé&dcuje zpusobilost lodi k plavbe na zakladé techmcke prohlid-
ky, a to: , .
u lodi osobni dopravy na dobu 1 roku
. umadrZovych lodi na dobu 2 let
T ' " u nakladnich samohybii na dobu 3 let |
E "u ostatnich plavidel na dobu 5 let. '

Kromé udané lhity. musi byt prohlidka plavidel opétovina po kaZ-
dé véts; oprave jeho trupu nebo stroji. Prohlidka odpada v pfipa-
dé, ze mlze byt predloZzen platny klasifikaéni prikaz. ‘ -

U parniku kotelni certifikdt, u motorovych lodi (na Spoustem
stlacenyrn Vzduchem) certzfr,kat tlakovych nddriek, vydany Grednim
nebo ifadem zmocndnym zkusSebnim komisaFem. Osvedcuje pevnost
kotle na zakladé tlakové zkousky, ktera se opakuje zpravidla po pet1,
letech, a kromé toho, dojde-li v mezidobé k obnové nebo k opravé
kotelnich plechi, da.le na Zadcst majitele nebo vzniknou-li pochyb-
nosti o bezpecnosti parmho kotle. Periodické tlakové zkousce pred-
chazi vzdy konstrukéni revise. .

 Mimo uvedenou dobu maji byt kotle podrobeny kaZdoroéni kon- |
trolni revisi, pfi nizZ se prrezkuSuje hlavné funkce. bezpecnostm vy-|
stroje — armatury.

Cejchovni prikaz vydany plavebnim oddélenim pmslusneho KNV

. udava na zakladé provedeného Gfedniho meéfeni a vypoétu vztah

mezi ponorem lodi a vahou _]e31ho nakladu, takze podle adaja pono-

rovych stupnic a ce_]chovn‘ho priukazl lze zjistit vahu lodniho na-

kladu v tundch. Cejchovni prikdz plati nejdéle na dobu 10 let, ne-

' doslo-h mezi tim k vé&tsi opravé nebo podstatne prestavbe, nebo ke
zméné vnéjSich anebo vnitfnich rozmért lodi.

Revisni atest vydava revisni komisaf, jakoZto organ poi'stova-
, ciho podniku pro vnitrozemskou plavbu, a to po zevrubné prohhdce
v lod1 Revisni atesty jsou trojho druhu:

1. Revisni atest I. tridy, barvy Pilé pro plavidla .zpﬁsobilé. vézt ja-
kykoli naklad '

2.-Revigni atest [. b tfidy, barvy-modré, pro lodi bez krytu
3. Revisni atest II. tiidy, barvy cervene pro lodi, jez ne_]sou zpu-.
sohilé k preprave vysoce hodnotnych nakladu :

25
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- Revise lodi se provadi na vodé neb na sousi; u novostaveb na vodé
“po dvou letech, na-sousi po deseti letech. Po uplynuti deseti let zkra-
cu_]e se doba pro novou revisi na- vode na 1 rok, pro revisi na sou-
Si na pét let. Revisi na sousi se musi plavidlo podroblt rovnéz po.
kazdé vétsi havarii, resp. opravé. Platnost revisniho atestu uréuji .
nerhze pr.§ti termmy prohlidek na vodé i na souSi, které JSOIl

v ném poznamenany. Revisni atest obsahuje vedle oznaéeni lodi jmé-
‘na videe lodi a data posledni prohlidky, téZ piipadna omezeni v trati,
nebo ponoru a pod., vyplyvajici z vysledku posledn’i revise,

Celni listiny, t. j. stiedni potvrzeni« a »zipis«. o prohlidee lodi,
vykonané mistnim celn’m Gifadem (finanéni referat ONV) a »Po-
voleni k dopravé zboZi 0p0vedkou« pod celnim uzavérem. Doba plat-
nosti uvedenych celnich listin Cini pét let, pokud neni prodlouZena.

" Vysvédieni o zpusobzlostz ndvéstnich svitilen (atesty) vydava.ne
vyrobcem a ovéfené opravnénou ustavni zkuSebnou osvédéuje, Ze ni-
véstni lodni svitilny vyhovuj. piedepsanym poZadavkim, pokud jde

o optické vlastnosti skel, druh a intensitu svetelnych zdroja a vy-
mezem svételnych obzoru \

Seznam posddky a »Listina pFitomnych ma lodic jsou prede-
psané uredni knihy, do nichz vidce lodi zapisuje podle predtisté-
nych rubrik udaje Jednak o osobach patficich k lodni posadce, jed-
nak o ostatnich osobach pmtomnych na lodi, pokud se tam zdrzi déle
nez 48 hodin. Slouzi jako doklad pri pr1padmych kontrolach plavidel
a jejich posadek ¢&i mech setren ch organli plavebni bezpe€nosti a
podobné,

Prikazy o plavecké zpusobilosti a jina vysvedc-em zptisobilosti vud-
ce lodi, lodivoda, kormidelnika, strojnika, topi¢e atd. vydavana pii-
sluSnymi Grady plavebni spravy, Skolami a pod. osvédéuji zpusobl-
lost uvedenych osob k zastavani té které éinnosti ma lodi.

- Plavecké knigky, po piipadé podnikové prikazy vydavané hlavni
spravou ¢s. plavby potvrzuji zaméstnani majitele kniZky u plaveb-.

*  niho podniku a jeho postupne plsobeni ve sluzbé na lodi. V zahra-
niéi je tato knizka uznavana jako osobni prukaz opraviujici k vol-
nému pohybu v pfistavech a k cestim po sousi za Géelem nalodéni
nebo vylodéni,

Docasné: prozatimni osvédceni prul\razu plavidel dalkové plavby .
. potvrzuje registraci lodi v evidenci plamdel m1n1sterstva dopravy
a provazi lod na Labi v NDR.

Podobné »Spisok ekzpaza« je. prechodnym dokladem, kterym mi-
nisterstvo dopravy ovéfuje seznam posadky na lodich CSPLO, na-
rodm podnik. -
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. HL Pravidla pro plavbu

a) Po‘véechn‘é'povinnosti videt blavidel:

aa) Videi lodi a vorti, jakoZ i osoby povérené dohledem
na plovouei zafizeni jsou povinni za plavby i za stani bdit nad tim,
aby nebyly &éinény piekazky jingm plavidlém,- plujicim nebo stoji-
cim. Tak nesméji plavidla p¥i odjezdu vjizdét do cesty jinému jiz
plujicimu plavidlu nebo piekaZet jeho pohybu. Ménit smér a ota-
cet je dovoleno jen v takové vzdalenosti od jinych plavidel, aby ne-
mohlo nastat nebezpeéi srazky.

Plavidlim je zakazano dat se undset proudem v boéni poloze, vy-
jimaje pfipady nezbytne nutnosti.

Plavidla plujici nap#ié vodni cestou musi zachovat od jinych pla-
videl takovou vzdalenost, aby tato nemuseld ménit smér jizdy nebo.
zmirnovat rychlost k cdvraceni srazky.
 Vadei voru a lodi musi dbat toho, aby nebyly do plavebni drahy

- vhazovany predméty plavbé nebezpecné nebo ji prekazejici, jako 2a--
téz, kameny, popel draténa lana a pod.

Plavidla mesmé&ji plout s jinymi na stejné vysi v pruplavech vi-
bec, jinde pouze tam, kde to dovoluJe misto bez ruSeni nebo ohro- -
Zeni plavby.

V mistech, kde neni dovolena plavba na steJne vysi, smi se pla-
vidlo s vlastnim pohonem pr1b11z1t pfed nim plujlc1mu plavidlu jen
na pfiméfenou vzdilenost, vyjma pfipadu, kdy zamysli predjizdét..

bb) Videi lodi a vort JSOU povinni bdit {na.d tim, aby J&]lch

plawdla nezpuasobila Skody jingm plavidlum, plujicim nebo stojcim

na rece. Stejnd tak musi dbat, aby nezpilisobila Skod na. stavbach,

- zavodech mebo zaFizenich na vodm cesté nebo pfi ni, jako na mos-

tech, nabfezich, hrazich, zdyma.dlech,' na plovacich a jinjzch znacich
na vodm cesté nebo pFi ni.

Samohybné lodi musi véas a v dostatec¢né mite emirnit svou 'rych- .
lost a v pf.padé potieby i zastavit zcela stroj — mohou-li tak uéi-
nit bez nebezpeéi p’ro sebe nebo pro plavidla, ktera vle¢ou — a kromé
toho udrzovat pfiméienou vzdalenost, mijeji-li pristav nebo pluji-li
podel vyvazanych nebo zakotvenych plav1del podél plovoucmh stro-
Ju prevozili, uvazlych plavidel nepo lodi neschopnych manévrd, jakoz
i podel mist, kde se provadéji na rece stavebni nebo jiné prace. Ohro-
Zena plavxdla nebo mista vyzadujici ohled mijejicich samohybi jsou
oznalena (na Labi):

ve dne vodorovné délenou &ervenobilou vlajkou nebo balonem,

- v noci éervenym obylejnym svétlem umisténym 1 m nad bilym
obyéejnym svétlem. -

%
.

\
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Rovnéz tak pii projiZdéni mosty musi samohybna plavidla zmir-

nit pfimérené rychlost jizdy a. pfitom pouzit k prijezdu plaveb-

nich poli, pokud jsou jako takovA oznadena:

- na Labi dvéma étvercovymi tabulemi na hrot postavenymi a d&-- )

lenymi svisle pfi pravém bfehu na pole erné a bilé, pFi levém biehu
na pole ¢ervené a bilé, pfi ¢emz b:la barva sméfuje dovnitt prijezd-
niho pole," ~ ’ : | :

v, noci svétlem zelenym na strané pravé a dervenym na strand
levé — ve sméru jizdy, Y S

-na Dunaji ve dne obdélnikovou tabuli éervenou a bilou {hlop#ié-
né délenou, umisténou nad stfedem podjezdu, ' ,

v noci svétlem zelenym na strand pFi pravém biehu a dervenym
‘na strané pfi levém bitehu (nové kromé toho nad stfedem podjezdu
*dvéma Cervenymi svétly umisténymi nad sebou). : !
.- V mistech, kde jsou pies feku poloZeny kabely nebo potrubi, ne-
sméji plavidla hazet nebo vléei kotvy, fetézy a pod. v ﬁselgl)l‘sahajicim

'nejméné 100 m nad a 100 m pod témito misty. Takova mista se ozna-.

<uji na biehu pravouhlou tabuli bilesnatienou (dfikem dold) ; na Labi
Je tato tdbule Cervend orimovana a thlopfiénd prepaZena taktéz
éervenym pruhem, | ' L '
-V priplavech a kanalisovanych Fiénich tratich maji se -plavidla
podle moznosti vystiihat dotyku se svahy, a'to i pod vodou. Haky
a bidla memajici ochranné p¥iky nebo-tal.¥ nesmai byt vrazena do
dna a svahu kanélu v Gsecich s t&snénim. Kotvit a vléci kotvy nebo
Fetézy v priplavech neni dovoleno, le¢ v pFipadd nezbytné nutnosti.

PouZivani hdakii, Zelezem kovangch tyéi a pod. u mosti a jinych
vodnich staveb na vodni cesté a podle ni neni piipustné. Vyvazovat
plavidla na vodni stavby a jejich pf.sluSenstvi je zakazano. RovnéZ

- tak plavebnich znakd, zabradli, meznik a stromi nesmi byt pousi-
' to k vyvazovani plavidel. Kialy a Zelezné tyde nesméji byt zaraZe-

ny do bfehovych svahii nebo na vodnich stavbéch,

cc) Videi plavidel jsou povinni za- plavby i pii stani sta-
rat se o bezpeCnost svych plavidel a bdit zejména nad. tim, aby kot-

vy, vyvazovaci, signdlni a jiné vystrojni pfedméty byly vidy pfipra- -

veny k ckamzitému pouZiti; stejné tak i zdchranné prostiedky jako
lod’ky, zachranné kruhy, éerpadla a pod. . '

 Délka, Sifka, vySka a ponor plavidel nesmi pfesahovat rozméry
podminéné poméry projizdéného vodniho toku. Nejvétsi rozméry

;plavidél stanovené na jednotlivych vodnich cestdch nesméi byt pie-.

kroCeny. Videi vord a lodi musi prizpisobit. ponor-svych -plavidel

hloubkovym pomérim na méléinach tak, aby pPedeSli nebezpeci

4
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uvaznuti. Za tim tdelem musi sledovat zpravy o vodnich stavech
\ uvereJnova.ne rozhlasem a v piistavech na Gfednich tabulich.

- Videi plavidel _]sou povmm v ne;kratsun lase ozniamit prlslus-
nym plavebnim organim sva pozorovdni tykajici se.plavby, ze-
jména zjisti-li pfemisténi nebo poSkozeni plavebnich znak anebo
v plavebni draze néjaky predmét, nebo zjisti-li nehodu, pro kterou
by mohla byt chrozena nebo znesnadnéna plavba, anebo by mohly
byt uvedeny v nebezpeci lidské Zivoty.

Za plavby m’sty, kterd neskytajl dostatecneho rozhledu a ma-
névrovacich moznosti, musi se lodi drzet v pfimérené vzdalenosti
-od lodi plujicich pred nimi. Je to nutné z toho duvodu, aby v pri-
padé, Ze lod plujici vpfedu musi nahle zmensit rychlost nebo 1 za~
stavit, aby se predeSlo nebezpeéi srazky.

Ve vleku prlslusu odpovédné vedeni witdci remorkeru pii ¢emz
kormidelnici jednotlivych vleénych jednotek jsou povinni. poslou-
chat pokynt viudte remorkéra a musi napoméha._t k bezpeénému
veden] svych jednotek, a tim i celého zavésu. V pripadé, kdy je
pouzito vice remorkéri, je velitelem vieku kapltan onoho remorkéru,
na ktery jsou vletené 1ednotky pfimo zavéSeny. Jemu prislusi dbat”
pti svych manévrech o bezpeénost vledenych jednotek a udrZovani
poradku mezi ostatnimi vleénymi lodmi (remorkery) Jsou-li ve

- vleku lodi dopravujici nebezpeéné latky, musi byt zarazeny na konci
Vo~ vileku a tak vzdaleny od druhych Jednotek aby je nemohly uvést do
) nebezpedi pozaru Remorkér nesmi opustit vledené plavidlo, kdyZ se .
~toto vyvazuje nebo zakotvuje, pokud neuvolnilo plavebni drahu a
videe vleku se nepresvedcﬂ o tom, Ze odsta.vovane plavidlo stoji bez~
pecné. -

P#i sestavovdni 'vleku ze]mena pfi ur€ovani poctu vlecenych Jed-
- notek a vzdalenosti mezi nimi, je pr1hhzet k vykonnosti remorkéru,
k mnozstvi nakladu, k rh1stn1m pomértim a piedpisim p'ro~usek
" kterym ma vlek plout, aby bylo zamezeno Jakekoh nebezpem pro”
* - osohy, majetek a plavbu. '

'b) Setkavani a predjizdéni plavidel, mijeni:
, ' Predpisy o setkavéini plavidel na toku tvoFi jednu z podstatnych
‘ \castl kaZ?dého Fadu plavebni bezpeénosti (policie), na Fekach.: Jsou
pfipady setkavani plavidel na Fekach ¢astéjsi a v dlsledku omezenosti
a promenhvostl plavebm drahy nebezpecne3s1 neZ setkani lodi na
mof#i. Vénuji pi'oto zminéné predpisy uprave manévrovani a mgnaha
-sace plavidel pri setkavani zvlastni pem I kdyz Jsou stanoveny pres-
né. swnaly a pravidla pro pohyb a zmény sméru jizdy plavidel, neni
moZno docela podchytit vSechny p¥ipady, které se mohou v plavbé
, :
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za ruznych okolnosti vyskytnout.-Uklada proto plavebni rad nadto
videtim lodi, aby z vlastniho podnétu a zavéas uéinili vSechna bez-
pecnostni opatfeni a provedli vSechny manévry, jichZ vyZaduji ob-
Vyklé. zkuSenost lodnika a zvlastni okolnosti, v nichZ se plavidlo
mizZe nalézat, tiebas v FAdu neni pro ten ktery pripad zvlastnich
ustanoveni,- anebo by se mélo postupovat odchylne od ustanovem
radu. ,

aa) Zakladnipravidla pro setkavan1

a predjlzdenl P

Dvé lodi plu;|101 ste_]nym smérem, pri demz druha pIuJe rychleji
prvé (predledem), jakoz i dvé lodi pluJIm opacnyml sméry (setka-
vani) musi v okamziku bliZiciho se m13en1 zachovat svou polohu

-k brehtim, seznaji-li, Ze p¥i dodrZeni sméru jizdy projedou podle-
sebe bez nebezpedli srazky. -

Priblizuji-li se dvé lodi plujiei opacnym1 smery, jichz dodrZent by
mohlo pFivodit nebezpeéi sr"a.zky, musi se prl setkani vyhnout podle
vSeobecného pravidla, t. j. doprava, neni-li v Fadu pro zvlastm
pripady stanoveno jinak. Pfitom. jsou obg lodi povmny, dfive nez sé
k sobé priblizi na kratkou vzdalenost, oznimit zZménu sméru jed-
nim kratkym zvukem a zmirnit svou rychlost

Lodi plujici na fekach proti proudu jsou povinny ponechat pla—
vidlim plujicim po proudu podle moznosti hlubsi stranu plavebni
drihy a za tim Géelem pii setka.m podle potreby zmirnlt rychlosl:
nebo zastavit.

Samohybne lodi signalisuji p#i setkAvani s jinymi plavidly nebo
navzajem zpravidla zvukovymi prostiedky (parni piStalou, sirénou
-a pod.), pri nepravidelném vyhybéani a pPedjizdéni jesté opticky —
modrou vlajkou — plavidla bez vlastniho stro;nlho pohonu s pouZis
tim optickych prostrfedkul, t. j. modré a &ervené vlajky.

Zvukovym signilem se haznaduje smér, do kterého lod uhyba,

«  kdezto optickym signalem bok, po kterém se plavidla maji pfi se-
tkani nebo predjizdéni mijet. C%rvenym praporkem signalisuji pla—
vidla bez strojniho pohonu nemoZnost uvolnem plavebni drahy pfFi
setkan{ nebo predjiZdéni.

Predpzdene vleky nebo jednotlivé plujici samohyby mus1 za, pred‘
jizdéni zmirnit svou rychlost jizdy. !
Naproti tomu jsou jednotlivé plujici samohvbne lodi povmny pri
.mijeni brat ohled na bezpednost plavidel nebo vlekd, podel mchz )
‘projizdéji.
Ustanoveni o prednostl jizdy netyka se malych plavidel, ktera.
nejsou také povinna davat piedepsané 51gna1y Mala plavidla ne-
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maji naroku na uréitou plavebni drahu vuéi ostatmm plavidlim a
- nemohou také pozadovat aby se jim tato vyhybala. o
Pokud uzivaji signall, musi tyto odpovidat predepsanym
Pro predjidéni lodi plujicich za sebou neni vseobecné prav1dlo
v pro vyhybani na Jednothvych vodnich cestach- jednotns. Plavebni
¥ad pro labskou oblast stanovi prawdlo, podle néhoz lod predjizds-
3101 musi zpravidla predjet po levé strané piedjiZdéného plavidla,
pfi cemz predjlzdene plavidlo uhyba doprava. Naprot1 tomu pla-
o’ vebni Fad pro Dunaj @ Ryn stanovi, Ze lod’ pifedjiZdéna ma se uhnout
. podle moznosti doleva, takze pred;1zde31c1 lod' jede vpravo, necha.-
 vajic pfedjizdénou lod po své leve strane :

bb) Odchylky od vseobecneho prav1dla
pro setkavani:

NemiiZe-li se’ samohybne plavidlo nebo vlek s ohledem na zvlastni
oKkolnosti (proud, vitr, pla,vebm hloubka) vyhnout podle vSeobec-
ného pravidla doprava, oznadmi dvéma kratkyml zvuky, Ze se hodla
vyhnout doleva. Proti plujici lod musi dat stejny zvukovy signal,
muze-li se vyhnout doleva. Zaroven s témito signaly divaji na Labi
motorové lodi, na DunaJI vSechny samohyby opticky signal za dne
modrou vlajkou, v noci biljm svétlem ukazovanym na pravém boku.

NemtZe-li v takovém piipadé vlek mebo samohybné plavidlo
p1u3101 po proudu vyhnout se doleva, musi jet tak daleko doprava,

- jak moZno, a dat jeden kratky zvuk. MizZe-li se pak lod proti proudu
'plu_]lcl vyhnout doprava, opakuJe tentyz signal a podle toho zar1d1~
svitj manévr.

NemiiZe-li se. viek nebo jednotlivy samohyb viibec vyhnout nebo
nemiize-li se vlek nebo plavidlo prot1 proudu plujici vyhnout tak,
jak si to pfeje po proudu plujici, musi dat na Labi 51gnal tri krat-
kych zvukl, na Dunaji péti kratkymi zvuky, naleZz musi lod’ proti
proudu zastavit a lod po proudu plujici zaFidit svij manévr tak,
aby se obé vyhnuly nebezpec1 srazky.

Obdobné je tomu pii setkavani samohybnych plavidel s plavidly
bez. vlastmho pohonu, jakoZ i mezi plav1d1y bez vlastniho ‘strojniho
pohonu navzajem, s tim rozdilem, Ze posléze uvedena plavxdla da-

. vaji toliko optické mgnaly, a tQ ve dne modrou vlajkou, v noci bilym -
obyfejnym svétlem, mavanim na boku, kterym se maji plawdla

mijet. Nemohou-li se dvé plavidla bez Vla.stnlho pohonu vyhnout vii-

~ bec anebo nemuze-li plavidlo proti proudu plujici vyhnout se na '
stranu poZadovanou plavidlem plujicim po p roudu, musi Vztyc1t
éervenou vlaJku a zastavit; -plavidlo po m'oud)O plu]m zafidi pﬁ’k

svij- manevr podle danych okolnosti, aby se predeslo ‘nebezpedi
sré.iky - .
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cc) Odlisna pravidla pro pfedjizdéni:

, Jak jiz bylo dFive Feleno, je p¥i predjifdéni plavidel vSeobecné
‘pravidlo platné na Labi v obraceném pomeru k v3eobecnému pra-
vidlu platnému na Dunaji a Rynu. Jinymi slovy Feceno je vSeobecné
plavidlo labské oblasti na Dunaji vyjimkou a obricen&. Rovnéz tak

_ zvukovy signal, kterym predjizdéjici plavidlo poZaduje, aby mu bylo
predjeti umoznéno, je v uvedenych oblastech odliSny a dava se
na Labi jednim tahlym zvukem a ve dne podle potreby jesté ukaza-
nim modré vlajky na piidi nebo stézni lodi, v noci kyva.mm obycej-
nym bilym svétlem. Na Duna]z péti tahlymi za sebou na.sledu31c1m1
zvuky. Dalsi "postup je le v obou vodnich oblastech shodny a pro--
vadi se takto:

Lod, ktera je vpfedu, musi se uhnout doleva nebo doprava, mii-
e li tak ucinit, oznamit svlij manévr v prvém piipadé dvéma krat-
kymi zvuky, v druhém piipadé jednim kratkym zvukem a zmirnit
rychlost jizdy. Teprve potom smi lod, ktera chee predget zZvysit
svou rychlost a oznimit Jedmm kratkym zvukem, Ze jede vpravo,
nebo dvéma kratkymi zvuky, Ze jede vlevo.

Dokud tedy lod’ vpredu plujici nedala signal oznamujici zménu
smeéru za ucelemn uvolnéni plavebni drahy pro lod predJIZdeJICI ne-
smi tato predjizdét. Pro takovy piipad stanovi labsky iad piimo,
ze vpiedu plujict vliek nebo jednotliva lod musi dat signal péti krat-
kych zvuki, aby naznacﬂa ze predJet1 nem mozhe

-~

dd) Pravidla o Vyhyba,nl plachetnlc

- Blizi-li se navzijem dvé plachetnl lodi k sobé ve smerech 'pri
jejichz dodrzeni mohlo by dojit ke sraZce, musi se jedna z nich vy-
hnout podle téchto pravidel:
a) lod plujici § smym vétrem mus1 se vyhnout lodi p1u3101 ostre na
- (proti) vétru;
b) lod plu_]1c1 ostfe na vétru s leve strany, musi se vyhnout lodi,
" plujici ostfe na vétru s pravé strany;
c) plu;|1-11 obé lodi Sirym vétrem s rtznych stran; musi se lod,

ktera ma vitr.s levé strany, vyhnout lodl ktera ma vitr g pravé
" strany;

d) pluji-li ob lodi § s1rym vétrem s téZze strany, musi se lod, ktera
- je nad vétrem, vyhnout lodi, ktera je pod vétrem;

e) lod, ktera plachti po vétru, musi se vyhnout jiné lodi. |
Navzajem se plachetnice predJlZdeJI na strané navétrné. Jestlize

se samohybna a plachetni lod navzaJem priblizi ¢a.kovym1 smery,
Ze vznika nebezpeéi srazky, musi samohybna lod’ uvolnit cestu pla-
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chetni lodi, pokud tato neni malym plavidlem. Mala plavidla musi

totiz bez ohledu na zplisob pohonu uvolnit plavebni drihu viem
N ostatnim Jodim, o

L

\ . ee) Plavbairﬁiinéchaobtiinfrchmistech:

~ UZinami podle ustanoveni plavebniho Fadu rozuméji se Gseky,

, kde plavebni driha neni dostateénd Siroka pro soutasny prtjezd

. dvou plavidel nebo vlekii; GZinim stavi se na roveii otvory lodnich

* i pevaych mosth, vjezdy do pristavnich bazénd, prijezdy ve sta-
venistich na Fece a pod. -

Obtigngmi misty jsou pak takové Fiéni tseky, kde plavebni draha
ma ostré zdkruty a kde mistni poméry vyZaduji zvlastni opatrnosti,
zejména p¥i plavhé smérem po proudu (nepiehlednost terénu, pricné
proudy a j.). , .

Uvedend mista jsou oznaéovéina zvia$tnimi znaky (obr. 23 k p#il.
I. pl. pol.) na biehu. Plavbu témito misty Fidi podle potieby zvlastni

. signalni stanice ziizované na bfezich, zejména na fisecich s Cilym
plavebnim provozem. -

V uZindch a obtiZnijch mistech je setkavani a predjizdéni plavidel
vieobecné zakézdno, Priblizuji-li se k takovému mistu soudasné
2 lodi v opaénych smérech, mi prednost v prijjezdu lod, ktera pluje
po proudu. Jinak projizdéji tsekem lodi v pofadi, ve kterém k nému _
pripluly. - _

Neni-li projiZzdéni GZinou nebo obtiZnym tsekem upraveno signil-
ni stanici, musi lodi, dfive ne% vpluji do takového tseku a nelze-li
celou trat prehlédnout, ohlasit, Ze hodlaji projizdét, jednim tihlym
zvukem a zaiidit sviij manévr tak, aby se nesetkala v G%ind &
obtizném misté s plavidlem, které tudy jiZ projizdi. V takovém’ pri-
padé musi plavidla plujici proti proudu pFidrZet se oné strany pla- .
vebni drihy, kde by jejich piitomnost nebyla na obtiz plavidlu nebo
vleku plujicimu po proudu. Jinak musi tato plavidla vylkat pod

+ . UZinou, pokud lod nebo vlek po proudu ji nepropluje.

Jestlize proti proudu plujici vlek ji¥ vplul do takové trati, musi
po proudu plujici plavidla vygkat nad touto trati, az ji vlek proti
proudu propluje. Jednotlivé plavidlo plujici proti proudu wGZinou

tmusi vSak plavebni drahu uvolnit, bliZi-li se po pr9~udu vlek nebo
vor. ' : o

" ¢) Plavba.v noci a za nejasného polasi:

V noci a za nejasného podasi (za mlhy, m¥eni, prudkého lijaku,
snéhové vinice) neni plavba na Fidnich tsecich zakazana, pokud je
zajiSténa dostatetna viditelnost pro bezpednou jizdu. Podle stupné

B. Jaro3: Plavebni nauka I. dil — 3 : ' ) 3% .

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03 :
CIA-RDP80S01540R005600020015-8 |



A}

Declassmed in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/08/03
CIA-RDP80S01540R005600020015-8

temnoty musi Vsak lodi zmirnit rychiost ledy tak, aby vzdy ovla-
daly bezpeéné své pohyby a aby mohly véas zastavit, setkaji-li se
s né&jakou prekazkou nebo nemohou-li zjistit svou polohu k pla+
vebni draze. Za neJasneho pocasi musi v pfipadé potreby nést svétla
Jjako v noci.

Pii Gpné neviditelnosti musi pristat viechny lodi, s vyjlmkou
lodi pFfevoznich, na nejblizSim vhodném misté.

- Vory, i kdyZ jsou vledeny, nesméji plout za nejasného podasi, za
bouie, ledové tFisté a chodu ledu. Nastanou-li tyto ckolnosti za plav-
by, musi pFistat na nejbliZz&im vhodném m’sté. V noci mohou vory

, plout, pokud zvlastni predplsy pro nékteré Gseky voroplavbu v moci
. nezakazu_]x nebo neomezuii, na piiklad jen ve vleku.

Za ne_]asneho poéasi musi samohybné lodi davat v prestavkach

nejvyse dvouminutovych jeden tahly zvukovy signél, pluji-li jed-
‘ nothve, a dva kratké za sebou nasledujiei zvukové signaly, viekou-li
jina plavidla (druhy signal pfedepsan na Dunaji). -

Plavidla stoyzcz v plavebm drdze nebo v jeji blizkosti davajl za,
neJasneho poéasi znameni rychlymi idery na zvon po dobu asi 9 vt,
nebo jiny podobne znéjici signal (u vorid). P1u3101 plav1d1a nesméji
naproti tomu pouz.vat zvonu.

Ostatni lodi véetné malych plavidel musi davat za nejasného po- -
¢asi jakykoli jiny podobny zvukovy signal dostateene sily v pre—
stavkach ne delSich jedné minuty.

V noci musi byt veskera plavidla i plovoum zakizeni Fadné osvét-
lena zplisobem uvedenym v ¢asti IT b) cc) tohoto pOJednam Kromé
predepsanych svétel nesmi byt ukazovano Zadné _]1ne suetlo, ktere
by mohlo uvadét v cmyl. Reflektorli smi byt pouzivano jen v pfi-
padeé potreby, a to tak, aby neoslnova.y stanovisté kormidelnika
vlastm ani jiné lodi.

i) Ostat>11 prav1dla; pro plavbu:

- Vedle vieobecnych pravidel, o nichZ jsme mluvili v 8asti III a)
aZ ¢), dluZno se zminit jesté o plavbé za zvlastnich okolnosti:

aa) Znakovan1 plavebni drahy

Vudcove lod1 JSOII p0v1nn1 dbat znaku, Jez slouzl k vymezem pla-
vebni drdhy, k. usmérnéni plavby, k oznadeni obtiZznych mist a 0Zin,
plavebmch piekazek, Jakoz i’ochrané vodni cesty a plavebnlch za-

¥izeni.
Ukolem této stati bude obeznimit vas se zasadaml znakovani
plavebni drahy a hlavnimi druhy pouzivanych znakf, zatim co tech-
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zemépise. : _ : . N
' Znakovani plavebni drahy v Fignich tsecich provad&ji prislusné
Ufady, resp. organy statu, jehoZ tizemim vodni cesta probiha aneb
v tvofi hranici tohoto Gzemi. Znakovani providi se predeviim na,
plavebné obtiZnych mistech, a to znakovacimi prostiadky umisteé-
nymi jednak piimo v Fece, jednak na biehu a plavebnich zaFizenich
- na vodni cesté nebo pfi ni. | | - L
’ . Plovdky nebo plovdkové tyée (plavatky) oznalujici meze pla~
~ vebni drahy jsou barvy &ervens, po piipadd pruhovan3 dervend a
bile (tyce); mé-li je plavidlo plujici po proudu mijet levym bokem
(levobreini) a barvy derné, po pripadé pruhované cerné a Dbilé,
ma-li je plavidlo mijet pravym bokem (pravobiesni). - . .
Pro snadnéj§i rozliSeni pri Spatné viditelnosti vyznaduji se pl
vaky téZ tvarové tim zplisobem, e se dopliiuji na Dunaji znadkou
- tvaru kuZelovitého u cervenych a kulovitého u dernych plovakd,
na Labi pruhovanou tyéi u &ervenych plovikd zakotvenych za-
/kladnou kuzele nahoru a u éernyech zakotvenych hrotem- nahoru
(obr. &. 25 pril. F.).
Nebarvené tyce zarafené do dna-a opatfené slam&nym vichem
nebo vrbovou vétvi, maji-li oznadovat pravobfezni hranici plavebni’
drahy a holé tyde, maji-li oznadovat levobfezni hranici plavebn{

.

drahy (obr. ¢é. 26 pril. i.). | t

Plovaky oznadujici ojedindlou trvalow piekdsku, kde mie pla~
vidlo mijet libovolné tim & onim bokem, jsou vyznaceny spojenim
barev Cerné a bilé (na Dunaji) ve tvaru dvou kuzeldl, spojenych:
zakladnami. V Labské oblasti oznaduji se plavebni piekazky plova-
kevou ty€i s ervenou vlajkou (obr. 56 p¥il. Fadu). N

Plovaky naznacujici spojeni nebo rozvétveni plavebni drahy jsow
vyznaceny spojenim barév Servené a dernd, a to ve tvaru dvou ku-
Zell spojenych vrcholy. - ,

Tam, kde se ukaze potfeba, aby ploviky v noci svitily, zakotvi
se svétla, a to na misté plovaku ¢ervenych svétlo éervené a na
misté plovikil éernych svétlo zelens. '

Plovaky oznalujici ojedindlou stalou p¥ekazku, kterou plavidlo
. muzZe mijet po té i oné strang, jakoZ i plovaky naznadéujici spojent

nebo rozvétveni plavebni drahy, jsou vyznadeny spojenim svétel

¢erveného a zeleného navzijem tak umisténych, aby ukazovala

. smérem k plavidlu plujicimu po proudu stilé svitlo ¢ervens, ma-li

Je plavidlo mijet levym bokem, a stilé svétlo zelens, m4-li je mijet
pravym bokem (Dunaj). > o

PobfeZni znaky, jez maji naznadovat zaméteni sméru jizdy, zvané

téZ piijezdnymi, jsou-na Dunaji opatfeny znadkou tvaru cerného
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trojahelniku se svislym.bilym pruhem uprostied. Znaky, jeZ maji
naznadovat zménu smdru jizdy — zv. odjezdnymi — tvofi sloupy
8 navéstnim ramenem barvy Cervené a bilé. '

Smérové znaky na Labi tvoii étvercové ramy na hrot postavené,
kolmo k ose feky, na pravém bfehu Sernobily a na levém bfehu |
Gervenobily s rozdélenim barev: v misté piijezdu vodorovné a
v mist8 odjezdu svisle, bilou barvou vZdy smérem k vodé (obr. 27
a 28 pril. .). - -

Na Dunaji, kde se velmi intensivn& provadi plavba i v noénim
&ase, pouziva se s Uspéchem majakovych svétel kmitavych, a to

" jak pro vymezeni plavebni drahy v Fedisti, tak i jako svétel smé-
~* rovych, umisténych na biezich ¢i ostrovech. - L
‘ ' Podjezdy pevngjch mostil, jsou-li pro plavbu zvlasté urceny, ozna-
-~ fuji se . - oo
' na Labi ve dne &tvercovymi pravouhlymi tabulemi. na hrot po-

stavenymi a svisle rozdélenymi na pole Cerné a bilé pii pravém
biehu a dervené a_ bilé pfi levém biehu: bila barva smeéfuje do
stfedu plavebniho pole, . 0 _

na Dunaji obdélnikovou tabuli Eervenou a bilou hlopfiéng déle-
nou a umisténou na mostni vazbg nad stfedem podjezdu;.v. noci,
svitly éervenym a zelenym, tak postavenymi, aby oznacovala meze
podjezdu mezi dvéma sousednimi pilifi, a to svétlo Gervené na stra-

, né levobFeini a svétlo zelené na strané pravobfezni (obr. 36—3&
piil. £.). : L

Je-li plavebni pole mostu pro plavbu uzavieno, premistuji se
uvedené znaky nad-pole pro pritjezd uréené, po pfipadé se uzaviend
pole oznali ve dne dvéma ' éervenymi pravothlymi tabulemi nad
sebou, ' . )

" v noci dvéma &ervenymi svétly stejné umistdnymi (obr. 39 a -40
piil. £.). , : oo ‘

' Usiny a obtiind mista v labsko-oderské oblasti oznaluji se ve dne

" na bfehu vpravo ve sméru jizdy tabulemi nebo balony, bilym na-
hote a Servenym pod nim ve svislé vzdalenosti 1 m od sebe,

v noci svétly bilym a éervenym stejné uspofadanymi (obr. 23
pril. £.). o -

Uzavieni plavby oznaduji ve dne dvé tabule, vlajky nebo koSe
barvy &ervené, umist&né ve vzdalenosti 1 m nad sebou a' v noci dve
dervena svétla stejné umisténa (obr. 30 pfil. ).

¢ - Mista pFevozii jsou oznatena — na Labi — na biehu nad i pod

- pkevozem obdélnikovou tabulkou, tihlop#iéné délenou na pole cer-
vené a bilé a kolmo k plavebni draze postavené (obr. 33 pfil. .).
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Pocdtek prevozniho lane — na Lab1 —_ oznaque soudek nebo
boje barvy zlute, zakotvena nad kotvou pievozniho-lana (obr. &. 34
p#il. 1.).

Zdkaz kotveni v mistech, kde jsou poloZzeny kabely, potrubi a pod.
. ' pres rgku, vyznaduji tabule umisténé na biehu na sloupku, na nichz
© je cervené namalovana dvouramenna kotva cbraceni dfikem doli;
na Labi s dervenym oramovanim a tuhlopfiénym pruhem téze
barvy.
Kotvisté oznatuje se na Dunaji obdobnou tabuli s na.malovanou
kotvou postavenou v normélni poloze, t. j. dfikem nahoru.

Obratidté na Duna;u vyznaéuji se rovnéz tabuli umisténou na
brehu, na niz je ¢ernd namialovan kruh uzavieny do 2700, Tabule
oznadujici kotvisté, obratisté, jakoz i zakaz kotveni, maji byt v noci
osvétleny. °

Mista prevozu na Dunaji oznacu;p se okrouhlou tabuli bilé barvy
0 rozméru nejméné 1 m v prumeru, na které je ¢ernou barvou na-
malovany vyki#iénik; v noci osvétlenou bilym jasnym svétlem, po-
‘kud je pfevoz v provozu.

Znaky vySe uvedené nesméji byt samovolné od;,tranovany, pite-
mlstovany nebo po$kozovany; nesmi jich byt pouzivano ani k vy-
vazovani, ani k pFetahovani plavidel. Jestlizz viidce plavidla pire-
misti nebo poSkodi plavebni znak, musi to vZdy oznamit nejbliz-
Simu organu plavebniho dozoru. -

bb) Sestavovani -vlekﬁ

Plavba lodi bez vlastniho strojniho pohonu provadi se na vnitro-
zemnich vodmch cestach zpravidla vledenim samohybnymi plavidly,
a to obéma sméry. Na otevienych (regulovanych) tratich Labe a
Odry pluji nikladni éluny po proudu téz samotizi. '

. Pri sestavovani vlek nutno pfihlizet jednak ke strogmmu vy—
konu remorkéru a k vleénému nakladu, jednak k mistnim pomerum

a podminkdm plavebnim, aby bylo zajiSténo fadné vieleni a za-

‘ mezeno jakékoliv nebezpec1 pro osoby, majetek i plavbu. Podle
.. zminénych okolnesti urque se zejména pocet jednotek v zavesu
jejich uspofadani, jakoZ i vzdalenosti mezi nimi. .

Podle zptisobu zapojeni vledenych jednotek na remorker (do vle-
ku) rozliSujeme:

1, Vleceni po boku »pod kridlem«, jestlize jednotka je tesne pr1-
pOJena pfimo nebo nepiimo. (jsou-li dvé po Jednom boku) k boku
nebo bokim remorkeru -
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\
2. Vledeni ve vilekovém zdvésu »viakeme, jestlize vlecene Jednot-
ky jsou zaveseny na lané nebo na lanech za sebou v Jedne, po pii-
padé ve dvou #adach (dvojvlek).

3. Vlegeni ve skupmovem zdvésu »ve skupmach«, Jesthze Vlecene
jednotky zavéSené na lanech jsou bo¢ng spojeny v jednu nebo‘né-’
kolik skupin — fadtt — nasledujicich za remorkérem.

\ - Vlegeni zplisobem uvedenym pod &slem 1 a 3 se provadi toliko
na volnych (nekanahsovanych) Fiénich tratich, a to zpravidla ve
sméru po proudu. Ve sméru proti proudu je tento zpusob pii-
pustny jen na dolnich tratich o malém spadu (menSim nez 0,20/,,).
V kazdém pripadé sméji byt plavidla ve vleku spOJovana bocne
v pocétu nebo do Sirky predepsané pro jednotlivé #iéni Gseky.

-~ Vlecéent viakem provadi se vieobecné na kanahsovanych usecich
~ob8ma sméry, jinak zpravxdla tohko smérem proti proudu (na
Dunaji). -
V' horejsi ¢asti Labe (¢esko- saske) jakoZ i na stfedni Odre, kde
§itka plavebni drihy nedovoluje.bodné spojovani jednotek v zi-
vésu, viekou se nakladni ¢luny téz po proudu vlakem.

Plavidla s cestupcum nesmé&ji vléei jina plavidla, iebo byti jingmi
plawdly vleéena, ani plouti boéné seskupena. Tento zakaz se netyka
sportovnich plavidel.

Ve vleku ddvd signdly vaéi jingym plavidlim vedouci remorkér,
a to jak signaly zvukové, tak i optické. Signdlem spozor« musi Vzdy
oznamit, dava-li se do pohybu zastavu]e nébo odstavuje zavésy.
Zakotvem nebo vyvazam ZAVESU je dovoleno teprve, kdyz remorker
dal k tomu signal — .

ce) PrOledenl plavebn1m1 komorami,
de1hadIy a jezy

Proplavo'uatz lze zprav1dla jen v provoznich hodindch, které Jsou
verejne vyhlasovany, a to bud pro kazdy mssic anebo pro letni
nebo zimni obdobi. Na kanalisovaném tseku Vitavy a Labe byly
tyto doby stanoveny v mésicich kvétnu aZ Fijnu od 7 do 17 hodin, -
v listopadu aZ dubnu od 8 do 17 hodin. Mimo provozni hodiny se
proplavuje podle potreby a pokud: to pripoustéji provozni poméry
na zdymadle, v noci pak za dostateéného osvétleni. Proplavovani
mimo provozni hodiny musi byt nejpozdeji pil hodiny-pfed koncem
provozmch hodin hlaseno nejbhzsunu dozorstvi plavebnich komor
8 udanim jména viifice lodi, oznadeni plavidia, velikosti vieku a doby
‘prijezdu ke komoram. Ohlasem pozbvva platnosti, jestliZe udana
doba piijezdu byla pfekrodena vice neZ pul hodiny. ' :
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ProplavuJe se v pora,dl prljezdu ke komoram, zpravidla st¥idavé

. ve sméru, pro ktery je komora pmpravena Ptednost proplavovani

mimo porad1 ma31 plavidia statni spravy plavebni, dale zachranni

a protipozarni plavidla na cest® k mistu nehody. Prednost miZe

v byt v jednotlivych prlpadech prlznana téz plav1d1um s nakladem,

jehoZ rychla doprava Je zadouci ve vefejném zajmu. Dale se pro-
plavuji na pozadani mimo pofadi plavidla v tomto sledu:

" a) osobni lodi plujici podle pravidelného jizdniho Fadu;
b) jiné osobni lodi, pokud maji nalodéné cestu31c1

¢) plavidla s nadkladem pfevazné zapalnym, zvlast’ ﬂebezpecnym.
nebo podléhajicim lehce zkaze;

d) jini naloZeni plavidla, jez se¢ vykazi uredmm osvédcéenim
o nutnosti prednostmho proplaveni; v

€) remorkéry. &

Plavidelnik je oprivnén zmé&nit pofadi propla.vovam tak, aby
‘ komor bylo-vyuZito co nejhospodarnégji. a

Je-li plavebni komora wvolnd ke vjezdu, ukazuji se dvé zelend
svétla, nebo ve dne dva zelené kruhové terée s bllym okrajem, umis-
téné nad sebou (obr. 53 pril. T.). \

Je-li komora uzaviena nebo vyrazena / provozu, vztyét se nad
VJezdem signal uzavfeni, t. j. dve cervena svétla nebo ve dne dva :
dervené terée nad sebou.

- Plavidla &ekajici na proplaveni musi zastavit ve vzdalenosti ale-
spon, 100 m pied komorou a umistit se tak, aby neuzavirala pla-
vebni drahu a byla pohotova ke vjezdu, jakmile se uvolni. Pred
V]ezdem do plavebni komory musi byt vieéna lana nakratko prita: -
Zena a veSkeré pfedméty presahujici okraj lodl, jako tyce, kotvy,
fetézy, lana a plouhy zvednuty. ’

Za wvjezdu, prodlévdni v komore, jakoZ 1 pfi 'vyyezdu musi pla-
vidla dbat, aby neprekazela plavidliim, ktera za nimi nasleduji. Kra-
Jjova plav1d1a se musi udrzovat od stén a vrat komor tak dlouho,

- aby pfi vypoustem komory nemohla zachytit na sténach nebo na
zaporniku. Pokud jsou plavidla v komote, musi byt napied i vzadu
bezpeénd uvézana a podle. potreby opatfena narazmky, aby bylo
zabraneno vzajemnému poskozem plavidel, Jakoz i plavebmch za-~
Fizeni. Vazaci a vletna lana musi byt pozorné povolovana i prita-
hovana, aby plavidla neodbihala ani.se nezachytlla na oderkach
tramcmh a pod.

" Plavidla sméji prodlévati nebo prenocovatz v okruhu. plavebmch
komor, t. j. v plavebnich kanalech, pfi vjezdech do komor a v pla-
vebnich komorich jen tehdy, Jesthze Je to pfisluSnym plavebnim
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tradem zv1a$té anebo v jednotlivych pf'ipadech spravou plavebnich
komor povoleno. V okruhu plavebnich komor je zakazano:

a) opirat se okovanymi sochory nebo bidly o-zdivo komor ;
¢ b) kotvit nebo vlacet kotvy, Fetézy, vletna lana po dné: _
' ¢) bez povoleni naklidat nebo vykladat, nechat nastoupit nebo

vystoupit cestujiei; j o “
~, d) samovolné obsluhovat provozni zafizeni plavebnich’ komor a
Jjezi; : :
. €) neopravnéné vstupovat na za¥izeni plavebnich komor a jezu.
Obdobna "pofadkovi ustanoveni plati pfiméfené p¥i pouzivani
lodnich zdvihadel a p¥i plavbé propustmi v Jjezech. Na vodnich plo-
chéch nad- jezy a pod nimi nesmi se jezdit, pokud plavba neni ve-
dena jezem. PFi projiZzdéni jezem nesmi byt pouZito ani kotev, ani
vleénych retézli, a to ani u otodenych Plavidel plujicich po zadi.
Samohybné -plavidla musi mit v okruhu jezit stroje ve stalé poho-
tovosti, aby mohly byt v pfipadé potieby ihned zastaveny nebo
- uvedeny do chodu vpied nebo vzad. . : .
Lodni, jakoZ i vorové propusti v jezech maji v dobé, kdy jsou
sjizdné, na pilifich stejna oznadeni jako plavebni pole v mostech,
t. j. ve dne étvercové tabule na hrot postavené a svisle délené na
Cervené a bilé pole pfi levém bFehu a na pole derné a bilé pri pravém
' biehu, v noci svétla, éervené na levé strand a zelené na pravé strané
- Ve sméru jizdy. - ' :

dd) Lodni doprava osob _
. Pravideln4 lodni doprava osob se Fidi jizdnimi rddy, udavajicimi
doby piijezdu a odjezdu u jednotlivych pristavist, jakoZ i vzdale-
nosti mezi nimi. PFistavists, jakoZ i Jizdni Fady osobni dopravy vy-
Zaduji schvaleni p#islusného tradu plavebni spravy (plavebniho od-
déleni KNV), v jeho# tizemnim obvodu mé& byt osobni doprava pro-
.vozovina. Za tim uéglem nutno p¥isludné navrhy predloZit nejpoz-
déji dva tydny pfed zahijenim dopravy ke schvaleni. -

K nastupovdni a vystupovdni cestujicich smi byt pouZivano jen
pristavist k tomu zpiisobilych, jejich% ziizeni bylo plavebni spravou
povoleno. PFritom sméji cestujiei pouit jen k tomu urdenych vecho-
dd, vychodii, p¥istavnich mistkd, lavek, prichodi a schodist. Cestu-
Jiel nesmi vstoupit na lod nebo z ni vystoupit, dokud k tomu nedal

" "pokyn vitidee lodi.nebo jeho zastupce. Jmenovany smi pFipustit na-
stupovani nebo vystupovani osob teprve; kdyz lod byla Fadnd uvé-
zana a kdvi se presvéddil, Ze vSechna pristivaci zatizeni jsou ve
stavu, zajiStujicim bezpeény piichod a odchod cestujicich. Na p¥i-
stavni mistek nebo pristavni lavku- je «dovoleno vstupovat teprve
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tehdy, az vystupqum jej opustili, pokud pfistavni mustek nebo
lavka nemaji oddéleny pfichod a -odchod.

Nejoy3dsi pmpustny pocet cestu]wtch stanoveny v Gfednim pri-
kazu plavidla musi byt zFetelné vyznacen na-tabulce umisténé na

- dobte v1d1te1nem misté. Nejvyse prlpustny poc;et osob nesmi byt
’ prekroden, pfi ¢emZ déti do 4 let se nepoéitaji. Pouzije-li se pros-
toru uréeného PXO ( cestujici, zfasti k umisténi zbozi n2bo dobytka,
zmensuje se za KaZzdou polovmu dtvereéného metru tim zaujatého
* prostoru neryse prlpustny pocet cestujicich o Jednoho '

Videe lodi musi pefovat, aby cestujici byli v zajmu bezpecnostl
spravné po plavidle rozdéleni a aby hlavni pr1stupy k vystupiStim
zustaly volné. Vstup na stanovisté vidce lodi je za plavby cestu-
31c1m zakazan. Prostory urdené k pobytu cestujicich, musi byt za
Sera dostatetné osvétleny a osvétleni tak upraveno, aby signalni
svétla byla zfetelné rozeznatelnd a nenastalo ruSivé oslnéni pro
Yizeni lodi.

Z dopravy jsolt vylouceni duSevné chori, pokud nemaji pruvodce,
opili, jakoz i esoby, postxzene nebezpeénymi nakazllvyml chorobami.
Cestu3101 jsou povinni uposlechnouti pokynil, jez jim da wviidce
lodi v zAjmu bezpeénosti plavby a pro udrZeni pofadku na palubg.

IV, Kotveni plavidel, stanovists.

) ~ Pro zakotveni nebo -vyvazani musi plavxdla zvolit sva stanomste
‘ . co nejblize u biehu, jak to dovoluje jejich ponor a mistni poméry,
. ale vidy tak, aby nebylo plavbé prekazeno a aby plujicim lodim
byla ponechina dostateiné-Siroka plavebni draha. Plavidla mohou
byt umisténa u bfehu vedle sebe toliko do sn‘ky, ktera Jest vyzna-
éena pobrezmml znaky (bilé okrouhlé terée s cervenyml ¢isly uda-
vajicimi vzdalenost od pobfezni hrany). Pritom musi plavidla leZet
podélné ve sméru proudu a tak, a.by predni a zadni vaz jednotlivych
plavxdel neleZely vedle sebe, a stejné tak, jako u kolesovych parnikia -

, kolesové skiiné.

Stojici plavidla musi byt zajisténa takovym zpusobem aby mohla
sledovat kolisani vodnich stavi, nebyla ohroZena vinami m1m03edou—
cich plavidel samohybnych, ani sama neohroZovala jini plavidla,.
vodni stavby, plavebni znaky a pod.

VSeobecnd je kotveni a vyvazouanz plavidel zakazano na techto
mistech:

a) v obtiZnych fisecich a Gzinach,

b). pfed fistim pfitokd, priplavi a prlstavmch vjezdd,

¢) v blizkosti lodénice, pokud bv mohl byt jejich] provoz rusen,
d) v jizdni draze zavéSenych prevozl,
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« e) v jizdni draze, které pouzivaji osobni lodi p¥Fi- pi’*ist'é.véni’ |
k mustkim nebo pii odjizdéni, ,
§ - 1) v blizkosti mostnich piiird,

g) podél nebo v blizkosti lodi pfepravujicich ohném nebezpeénéd

. latky, jsou-li jako takové ozna&eny. _ '
'V plavebni drdze sméji plavidla kotvit jen v nouzi; v tomto pii-
padé maji volit stanoviSté podle moZnosti v mistech, kde by kotva
neprekazela ostatni plavbé. Jestlize by kotva hozeni v plavebni
draze nebo jeji blizkosti mohla- ohroZovat bezpednost mijeji¢ich
plavidel, musi jeji poloha byt oznadena ve dne svétlemodrym plo-
vakem (Labe), v noci oranZovym svétlem, umistdnym 1 m -pod

bilym svétlem kotevnim. ‘ ‘

Na plavidlech, kter& jsou nucena zakotvit v plavebni drize nebo
v jeji blizkosti, musi byt stile pohotové dostatedns silnd strd3. ‘
. Plavidla, kterd jsou zakotvena nebo vyvazana pii biehu anebo
ktera ziistanou stat delsi dobu, musi mit straze, vyZaduji-li to mist-
ni poméry. - S C

' Plovouci pristroje, jako bagry a pod., jako# i plavidla, ktera by

zpiisobem svého vyvazani mohla rudit plavbu, musi nést: ’

na.Lobi ve dné na strang pro plavbu volné &ervenobilou vlajku
a'na strané, kde plavebni draha neni volna, ¢ervenou vlajku,

v noci na strané pro plavbu volné bilé svétlo a 1 m nad nim svétlo
gervené, na strané pro plavbu uzaviené &ervené svétlo, umisténé ve .
stejné vysi, jako prot&jsi dervené svétlo; ' o

.na Dunaji ve dne na stoZaru nebo na jiném viditelném mists &er-
ny balon, ' o - ‘ K

v noci zelené nebo Cervené. svétlo, podle toho, na které strand
plavebni drahy je volny priijezd. _ :

- Krajni kotvy plovouciho pFistroje musi byt mimo to opatieny

znaky podle pravidel o znakovani plavebni drahy. Neni-li prijezd

podle plovouciho pFistroje stojiciho v plavebni drazé volny, ukazuje

tyz znaky stanovené pro uzavreni plavebni drahy (obr. 30 p#il. #.),

na Dunaji: ' .
~ ve dne 3 Zerné balony, :

. v noci 3 éervena svétla umisténi nad sebou.

Plavidla nesmé&ji bez povoleni pfisluSnych Gfadil nakladat a vy-

- kladat nebo piekladat na mistech, na nich% by mohlo byt plavbé

prekaZeno. Je-li nutno plavidlo odlehéit, aby mohlo piekonat mal-

Ciny, nesmi se tak stat v mistech, kde by to bylo priib&*né plavbé

na prekazku. . a2 ;

Je-li plavidlo nuceno, aby se vyvazalo, napnout lana nebo fetézy

. -pFes plavebni drdhu, musi byt tyto uvolndny nebo vypustény, jak-
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m'lle se k m1stu~bhz1 Jme plawdlo, hodlajici prOJet Pres noc nebo
za ne_]a.sneho pocasi nesméji plavidla ponechat pres plavebni drahu

napJate uvazy. ~
- Plovouct zaiizeni, jako plovarny, mustky a' pod., musi byt tak
<. umlsteny, aby plavbe nepfekazely, ani ji neztézovaly. Tato zatizeni

musi byt tak zajisténa, aby nemohla samovolné odplavat. V noci
musi nést alesponi jedno bilé obyéejné (kotevm) svétlo, umisténé
na strané k plavebni draze. ‘

Plavidla, plovouci zarizeni nebo vory stOchl u biehu, z néhoz se
provadi vledeni, musi plavidlim nebo vorim se brehu vlelenym
usnadnit mijeni..

V. Nehody a plavebni pi"ekéiky

. Hrozi-li plav1dlu nebezpedi potopeni nebo stalo-li se neschopnym
_k manévriim, musi Jeho viildee uéinit v3e mozZné, .aby avolnil pla-
vebni drahu a Zadat, je-li toho tfeba, pomoc od lodi plujicich na-
blizku davanim nouzového signalu. Tento signil se dava:

ve dne krouzenim jakoukoli signalni vlaJkou
. v noct krouZenim jakymkoli svétlem a kromé& toho davanim ja-
kéhokoli optického nebo zvukového signilu, zpsobilého vzbudit po-
zornost (zvondnim nebo opakovanim tahlého zvuku, ohném a pod.).

Jsou-li p¥i nehodé ohroZeny lidské Zivoty, musi videe lodi pouzit
viech po ruce jsoucich prostfedkit k jejich zachrané. Pri nehodach
vibec musi viidee kaZdé lodi, od které ohrozené plavidlo Zada pomoc,
tuto -pomoc bez otaleni poskytnout neni-li ohroZena bezpecnost
vlastni lodi, cestujicich nebo plavidel, ktera vlece.

Plavidla neschopna k manevrova.m musi, blizi-li se k nim jiné
plavidlo, upoz6rnit je na svij stav:

na Labi jednim tahlym a ctyrml kratkymi zvuky, dvakrat opako-
vanymi, nebo mavanim ve dne cervenou vlaJkou, v noci éervenym
svétlem;

na Dunaji neprerusovanym zvukovym 31gna.1em nebo Jakymkoh-
jinym vhodnym znamenim.

- Jestlize plavidlo uvdzlo na méléiné nebo se potopzlo, musi to Jeho

viidce oznamit bez prodlem nejblizsimu plavebnimu organu a az do
d\alswh piikazi zlstat i s posaddkou na plavidle nebo v jeho blizkosti.
Uvéazne-li plavidlo na mé&l¢ing, musi jeho videe ucinit viechna opa-
treni k tomu, aby Je uvolnil, a nestaéi-li k tomu vlastni prostredky,
pozadat o pomoc jina (samohybna) plavidla.

: Jestlize potopené nebo uvazlé plaw&lo lesi v takové poloze Ze
ztéZuje -plavbu nebo zataraque plavebm drahu, v takovém misté
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feky, kde plavidla plujici po proudu nemohla by véas spatiit da-
vané signaly, musi viidce potopeného nebo uvazlého plavidla po-
stavit na vhodném misté na biehu hldsnou strd3 (hlidkw), a to do-
statené daleko od mista nehody, proti proudu, aby bliZici se pla-
vidla mohla zavias uéinit potiebna opatfeni. Tato hlidka upozor-
Auje plavidia plujici po proudu ve dne mavanim Tervenou vlajkou,

- v noci kyvanim &ervenym svétlem, a volanim je vyrozumi o povaze

zavady. .
Kazdé uvdzlé nebo potopené plavidlo musi vztydit na viditelném

‘misté:

na Labi znaky predepsané pro plovouei pfistroje v plavebni dréze,
t. J. ve dne na strané, kde plavebni draha je volni, .dervenobilou
vlajku a na strané uzaviené ervenou vlajku, v noci fla strané pro
plavbu volné bilé jasné svétlo a 1 m nad nim &ervené jasné svétlo .

- a na strané pro plavbu uzaviené fervené jasné svétlo umisténé

v téZe vysi, jako druhé dervené svétlo (obr. 55 p¥il.)’;

na Dunaji ve dne dvé barevné vlajky, balony nebo koSe umisténé
svisle nad sebou a.na strané pro plavbu volné bilou vlajku, v noci
dve Cerveni svétla umisténi svisle nad sebou, vzdilenid od sebe
1,80 m az 2 m a viditelnad se vSech mist obzoru, a na strané pro
plavbu volné bilé svétlo se viech stran viditelné (kotevni).

Je-li potopens plavidlo zcela pod vodou, takZe na ném nelze umistit

predepsané znaky, musi byt tyto umistény na lod’kach, bojich.a pod., - (
~ a to zakotvenim tak, aby-poloha plavidla byla patrna.

Spadl-li do plavebni drdhy jakykoli predmét z vystroje plavidla
nebo nakladu, je viidce lodi povinen tento pfedmét vyzvednout a ne- -
lze-li tak, oznaéit jeho polohu:

na Labi: plovikovou ty¢k s éervenou vlajkou, -

na Dunaji ve dne plovoucim znakem jakéhokoli druhu a barvy,
o v noci svétlem zelenym nebo &ervenym pddle toho, leZi-
li pfekaZka na pravé nebo levé strand plavebni drahy.

Kromé& toho musi vudee lodi ohlasit ztritu pfedmsitu a piipadnd
zplsobenou prekaZku v plavebni drize oznimit nejbli%$'mu plaveb-
nimu orginu. Kotvy, fetézy a jiné predméty nalezené v plavebni
draze musi viidcové lodi ddevzdat pfisluSnym orgintim, jestlife ne-
jde o predméty, patfici na lod, kteri je malezla.

Viidcové plavidla, jakoZ i osoby opravnéné disponovat dotydnym
plavidlem, které prekaZi v plavebni drize nebo ji zatarasuje, jsou .
povinni nasedlé nebo potopené plavidlo odstranit v dob& pokud
mozno nejkratsi, Nestane-li se tak ve stanovené 1hité, u¢ini potfebna
opatfeni prislusné plavebni orginy na. tiéet majitele plavidla.

-
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B. ZVLASTNI USTANOVENT

- L. Pedpisy pro jednotlivé dseky
+» . VLTAVA—LABE: .

- ’

a) kanalisované (Zahofi—Vrané n. VIt,, Praha—Stiekov, Mél-
nik—Kolin). | '

. Rozméry plavidel a vorti jsou zivislé na rozmérech plavebnich
komor, resp. na Sifce vjezdll do nich; maximalni Sirka plavidel je
stanovena u plavebnich komor ve Stéchovicich a Vraném 11,60 m,
u plavebnich komor v Lovosicich a ve Stirekové 12,40 m,
u ostatnich plavebnich komor ’ 10,60 m.

Délka plavidel proplavovanych na stiednim Labi se omezuje na
72 m. '
Vory sméji byt nejvyse 130 m (ve Stéchovicich 115 m) dlouhé
11,20 m (pod Lovosicemi 12,60 m) Siroké. ‘
Ri#ka palubniho ndkladu nesmi pfesahovat rozméry vyse udané.
Nejvétsi rychlost jizdy za postavenych jezti nesmi prekreéit: pit
vzdalenosti mensi ner 50 m od bfehu 10 km/hod., u nékladnich
* gamohybll pii vzdalenosti alespoir 25 m od biehu 15 km/hod.
V hofinském kanale a ve viech p¥.jezdech k plavebnim komo-
ram 5 km/hod. = B | : .
Nejmensi rychlost vieki p¥i plavbé proti proudu nemé byt men-
51 neZ 3 km/hod.
Jako GiZiny a obtiZna mista jsou vyznaceny:
na Vitaveé
modFanska t¥ina u usti Berounky mezi ¥. km 181,0 a 181,8,
" {Zina u Chvatérub mezi f. km. 220,2 a 221,6
., na stiednim Labi dosud neupravené useky .
: '~ Rarany—Celakovice, ¥. km 32,8—34,8
' Jifina, . km 36,15—36,5
. Lysa nad Labem, . km 39,3—40,5 '

, Semice—Ostra, . km 47,0—50,9 (skut. délka 1,9 km)
Dotibrava, ¥. km 53,6—54,3 .
Drahelice—Nymburk, ¥. km 57,8—61,0
Podébrady, . km 68,0—69,0. ,
P#i sestavovdni vlekd je i na kanalisované trati pfipustné spo-

_ jovat jednotky ve vleku boéné, a to za postaveni jezli obéma smé-
ry, za sklopenych jezl toliko smérem po proudu. Boéné seskupo-
vani. plavidel neni viak p¥ipustné v pfijezdnich kanalech k pl?‘veb-
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nim komoram. PFitom celkova $iFka boén& spojenych: jednotek ne-

smi presahovat 20 m, za niZ&ich vodnich stavil (pod 275 na vodoétu

M¢lnik nebo pod 300 na vodoétu v Usti n. Lab.) 16 m. ©
b) Regulované Labe od Stfekova k horni hranici Hamburku,

t. j. na Norderelbe po Gsti Doveelbe a na Siiderelbe k eleznidnimu

mostu harburkkému. : , R
Zvldstni signdl plavidel plujicich samoti%i v trati Dolni Zleb—

Magdeburg: ve dne faborek tvaru trojuhelniku, 3 m dlouhy a 20 em

v zakladng, umistény na std%ni nebo ty&i 10 m nad palubou.

 PredjiZdét je zakdzdno: _ : -

1. v Draidanech Usekem od Albertbriicke a% 50 m pod Carola-
briicke; o : SN

2. V Magdeburku p¥i plavbé po proudu za viech vodnich stavi,
v Uiseku 300 m nad a 300 m pod mostem Strombriicke; za vodnich
Stavll nizSich nez 2,50 m na vododtu magdeburské‘m, v useku
200 m nad Herrenkrug—Eisenbahnbriicke a3 po vjezd do Neu-

~ stédter Hafen; | ) - .

3. v trati ed severniho cipu Herrenkrugparku (km 330,5Q) a¥ po

Rotehornspitze (km 323,0), v tomto tseku musi vleky plujici

proti proudu udrZovat mezi sebou vzdilenost nejméng 100 m.

Usiny a obtitng mista: | o A\

Za vodnich stavi niZSich neZ 3 m na vodoétu v Usti nad Labem:

usek mezi Zelezniénim mostem v Usti nad Labem a Gstim #idky

Bélé (km 70,7 a2 71,1); . . ~

usek pod pr"ev-ozer;l ve Svadové (km 75,3 a2 75,8);

misto zvané sKéhlerhorri« u Roztok (km 83,6 az 83,8); - .

misto zvané »Forsterfurth, pod silniénim mostem v D&ding (km

95,8 az 96,2). _ _ ,

Za kazdého vedniho stavu na vododtu v Usti nad Labem: _

Riéni tisek mezi Zelezniénim mostem v Dé¢ineé a Gstim Jilovského

potoka (km 94,9 az 95,3). :

Na némecké trati: _ |

1. zakrut u Prossen (Prossener Furth), km 13,1 aZ 14,8 pti vodnich

~ stavech do 3 m na vodoétu v D‘féidfanech;

2. usek v Drazd'anech od pfevoz# nad mostem Albertbriicke (km
93,9) az k vjezdu do piistavu (Verkehrshafen) pod mostem
Marienbriicke; _ ‘

3. sek u Meissen, a to od Niederspaar (km 86) a¥ ke Knorre (km
83,8), pii vodnich stavech pod 2 m na vododtu v Drézd'anech;

\

b R
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4, fisek v Riese (km 106,6/aZ 108,3);
5. (isek u Belgern (km 138 4 az 139 8)

Sestavovdni vleks pro plavbu L | BN
“poprou d u |

1. V tseku Usti nad Labem a¥ Dolni Zleb (km 106,0) :
. . ‘Pti véech vodnich stavech nejvySe dvé jednotky; boéné SpO]Bnl
. : pr1 vodnich staveth pod 3 m na vodoétu v Usti nad Labem do nej-
-vetdi sirky . . . 16 m
pri vodnich stavech nad 3 m v Ust1 n L. do nejvetsx s1rky 20 m

2. V tseku Dolni Zleb a% Kreinitzer Busch (km 0 aZ 118):
Pf#i vSech vodnich stavech ne3vyse dvd jednotky za sebou; batné
spojeni pod kiidlem nebo v zavésu je prlpustne je-li aIespon
jeden z ¢lunfi prazdny, a to do nejvétsi Sife pfi vodnich stavech

-

- do 3 m (Drazdany) . . . . . 12m
pr1 vodnich stavech nad 3 m (Drazd’any) e e e 20 m
+ jsou-li oba ¢luny prazdné, kratké lano; - '

mezi drazdanskymi mosty Albertbriicke a Eisenb. -Brucke pri
* viech vodnich stavech toliko jeden ¢lun v zavésu;
v &asti Gsekt Riesa—Torgau (km 105 az 155) : pi"i vodnim stavu
pod 90 cm (Torgau) boéné spojeni do nejvétsi Sitky . . 18 m
3. V Gseku Kreinitzer Busch aZ Blauer Berg (km 118 az 265) :

P#i vodnich stavech do 2 m (Torgau) nejvyse dva ¢luny v zavésu
a jeden pod kridlem, po pmp dva ¢luny samotm boéné spojené
do nejvétsi sirky . .. 18 m
pri vodnich stavech od 2 0 do 2 50 m (Torgau) nejvyse tFi éluny
v zAvésu a po jednom pod krldlem po piip. dva samotiZzi, boéné
spo;ene do nejvétsi sirky . .« e« "« 20m
pfi vodnich stavech nad 2,50 m (Torgau) .« e . . 22m
v &asti tiseku Torgau a% Blauer Berg smi byt vleen jako druhé

. délka v zavésu ¢lun naloZeny na ponor 1 m nebo prazdny. Tato
druhd délka, smi v3ak byt zavéSena aZ pod mostem v Torgau.
Most Wltten erg smi byt projizdén, rovnéZz jen s jednou délkou
Zavesu.

. 4, V useku Blauer Berg az Magdeburg—Rotehornspltze (km 265
az 323):
Pti vodnich stavech do 1,75 m (Desau—Rosslau) nejvyse tii &lu-
ny v zavésu a po Jednom pod kiidlem, po piipadé dva ¢luny samo-

tizi, boéné spojené do nejvétsi Sirky . . . 20m
pr1 vodnich stavech od 1,75 do 2,35 m (Desau—Rosslau) dalsi
' zAvés jako druha délkaa do SiFky. .. . . . . 24 m
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pfi vodnich stavech nad 2,35 m (Dessau—Rosslau) nejvyse Sest
¢lunt v zavésu o dvou delkach a po jednom pod ktidlem, po p¥ip.
dva éluny samotiZi, rovnéz do Sitky . . « + . 24 m

: 5. V tiseku Magdeburg—Rotehornspitze a% »Herrenkrug« (km 323
. az 330,5) :

Je nutno spoustét cluny po zadi (plourat), a to nejvyse dva ¢luny
v zavésu boéné spojené, nebo jeden pod kiidlem do nejvétsi
sirky . v e e e e e . 22 m
¢luny samot1z1 neryse do su'ky . . . . ..12m

6. V tuseku Magdeburg——-Herrenkrug (km 330 5) az Hamburg—-— :

Harburg:
'Pri vodnich stavech pod 1,50 m v Magdeburgu a pod 2,30 m
Wittenberge nejvyse ti#i Céluny v zavésu: boénd a po Jed-
nom pod kridlem, po prxp dva Cluny -samotiZi do nejvétsi Sif-
ky . . 22 m
. pFi Vodnlch stavech do 2 30 m v Magdeburgu a do 3, 30 ve Witten-
berge nejvyse tri cluny v zavésu boéné spojené a po Jednom élunu
- pod kfidlem, po pfip. dva cluny samot1z1 bocné spo_]ene do nej-
vétsi sirky . . 24 m
pri vodnich stavech na,d 250 m v Madgeburgu a nad 3,30 ve
Wlttenberge nejvyse Sest élunl v zavésu ‘o dvou sledech po tiech
clunech boéné spojenych a po Jednom ¢lunu pod kiidlem, po pFip.
dva éluny samotiZi bocéné spo;ene do nejvetsi celkové swky 24 m
v ¢astech Gseku (km 422,8):
Magdeburg—Muhlenholz sméji byt jednotky zaveseny ve II. sledu
téZ pfi vodnim stavu pod 2,50 m v Magdeburgu, pri vodnim stavu
pod 2,35 m ve W1ttenberge Je dovolen zavés ve IL sledu jen do
. Domltz

Lauenburg—Geesthacht (km 583):

Pii vodnim stavu nad 240 m v Hohnstorfu miZe remorkér vzit
pod k¥idlo po ]ednom dalSim prazdném ¢&lunu do celkové nejvétsi
Sirky . . . « +« + + . . 35m

Geesthacht—-—Hamburg—Harburg
P¥i vodnim stavu nad 1 ,40 m v Honstorfu moZno pFipojit ve II.

- sledu jesté jedno plawdlo a pfi vodnim stavu nad 2,40 m dalsi pla— :

- vidlo ve IIIL. sledu., )
Proti proudu: f
a) Délky vieki: '
1. V trati Hamburg—Harburg — usti Ha.voly (km 431)

pfi vodnich stavech do 0,90 m v Démitz . . ~ . . 500 m
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p¥i vodnich stavech do 1,10 m v Démitz . . . 750 m
/" p¥i vodnich stavech nad 1,10 m v Démitz . . . . 850 m

2. V trati od Gsti Havoly po Wallwitzhafen (km 260): !
_ pfi vodnich stavech do 2,00 m v Magdeburgu a
: pFi vodnich stavech do 2,20 m ve Wittenberge ., . 900 m
pri vodnich stavech nad 2,20 m ve Wittenberge . . 1000 m

3. V trati od Wallwitzhafen po Riesu (km 109,5):
\ pri vodnich stavech do 2,70 m v Torgau . . . 650 m
pfi vodnich stavech nad 270 m v Torgau . . . 750 m

4. V trati Riesa—Dolni Zleb (km 0):
za vSech vodnich stavi . .

« « « « . . 500m

‘e

!

Sitky boéné& spojenych vlekii: i : f

1. V trati Hamburg—Harburg—Zollenspieker (km 598) : !
